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PREFACIO

Ao ser convidado para prefaciar esta obra do Professor Soares, antes de tudo, em nome
dos inumeros brasileiros apaixonados por aviacdo que ele ja ajudou transmitindo seus
conhecimentos, tenho o privilégio de retribuir, em poucas palavras, a gratidao, o respeito ¢ a
admiragdo que nao sé eu, mas que muitas pessoas sentem pelo seu trabalho e pela pessoa que
¢ o Soares.

Sendo assim, sinto-me a vontade para, antes de escrever sobre o livro, escrever também
sobre este belo exemplo de vida.

Logo que fui selecionado para me tornar um dos pilotos da Policia Militar do Estado de Sao
Paulo, um dos “Aguias”, a motivagio em querer aprender era simplesmente imensa. Queria
literalmente “devorar” tudo o que falava de aviagdo. Foi meu primeiro contato com uma de
suas obras, a apostila de Regulamento de Trafego Aéreo.

Durante um curso de Piloto Privado de Helicoptero, que acabou sendo comprimido para
pouco mais de 30 dias, precisei fazer uma verdadeira imersdo a fim de alcangar minha
aprovagao na entdo “temida Banca do DAC” e, com certeza, um dos esteios desta “conquista”
foram os conhecimentos obtidos por meio da apostila do Professor Soares.

Também me ajudou em minha formag¢dao de PCH, depois PPA, PCA, PLAH (ainda nao
chequei), enfim, sempre que necessitava me preparar para qualquer exame, de imediato
recorria aos ensinamentos do Professor Soares que estavam nas apostilas.

Depois de alguns anos na aviacdo, recebi o convite para Coordenar o Curso Superior de
Aviagao Civil da Universidade Anhembi Morumbi, em Sao Paulo e, num belo dia, para minha
surpresa, recebi a ligagao de que o Professor Soares gostaria de fazer uma visita a Universidade
no dia seguinte.

Que honra, que orgulho! No dia seguinte teria a minha frente uma das pessoas que me
ajudaram muito em meu ingresso na aviacao! Fiquei empolgado e aguardando ansioso o dia
seguinte!

No horario marcado, o Professor Soares chegou. Pessoa de fécil relacionamento, risonho,
falador. Nem acreditava que estava ali, em minha sala.

Fizemos uma visita completa a Universidade. Mostrei todos os setores, biblioteca,
simuladores de voo e laboratérios. Passamos quase a tarde toda conversando, e aquele
finalzinho do més de outubro de 2004 foi bem agradavel. No entanto, até aquele momento
ainda nao tinha entendido o motivo da visita, que com certeza “ndo tinha o objetivo de
conhecer meus belos olhos castanhos”.

Quando ja haviamos conversado bastante, visitado tudo, retornamos a minha sala. Neste
momento compreendi o motivo da visita: o Professor Soares me entregou seu curriculo,
informando que gostaria de, se possivel, integrar o corpo docente da instituicao.

Levei um susto! Aquele momento foi um misto de suspense e admiragdo, pois, enquanto
lia, comprovava sua vasta experiéncia adquirida ao longo dos mais de 30 anos atuando como
Controlador de Trafego Aéreo na FAB. Um curriculo de dar inveja. Mas, como estava em uma
Universidade, precisava encontrar a titulacao, ou melhor, sua graduagao, e justamente i1sso nao
estava localizando.



Prof. Soares

Imagine minha situagdo: precisar dizer a alguém que admirava que ndo poderia contrata-lo
porque nao havia concluido sua formagao superior! Foi um momento tragico e triste, mas tive
que superar apresentando inimeras justificativas e explicagdes. Que situagao...

Literalmente “expliquei o que, para mim, parecia inexplicavel”. Informei a ele que, naquela
época, s0 poderia contratar professores que tivessem pelo menos a graduacao em qualquer
area e comprovassem experiéncia na disciplina que desejariam ministrar.

Por alguns poucos momentos, a pessoa risonha e faladora do inicio deu lugar a uma outra
pessoa, um tanto quieta e explicativa, que tentou justificar para si proprio o motivo de ndo ter
terminado o curso de Engenharia que ja tinha iniciado.

Ficamos os dois “cabisbaixos” enquanto nos despediamos, e neste clima ele deixou
minha sala.

A vida prosseguiu, 0 ano terminou € mais um comecou. Novas turmas ingressando na
Universidade e, como de costume, fui fazer a recepgdo aos alunos novos, “os calouros”, numa
segunda-feira a noite. Até ai, tudo normal, como de costume. Entretanto, ao ingressar na sala,
para minha surpresa, deparei com o proprio Professor Soares sentado na primeira carteira logo
em frente a porta, ao lado esquerdo da sala.

Nao acreditei no que estava vendo, mas em meio aos calouros, sendo que varios tinham
acabado de sair do ensino médio, em outras palavras, varios “jovenzinhos”, estava o Soares!

De imediato perguntei a ele o que fazia ali, e me respondeu que depois daquela visita havia
ficado empolgado para finalmente concluir sua formagéo superior, pois, se tudo desse certo,
tinha a intencao de, um dia, ministrar aulas na Universidade.

Sua humildade me impressionou e, quanto mais eu conhecia o Soares, mais admirado ficava
com suas posturas.

Nem preciso dizer que foi um dos melhores alunos da turma, que foi representante de
classe durante todo o curso e que ficou muito préoximo da Coordenagdo. Mas, de fato, isto tudo
aconteceu!

Concluiu seu Bacharelado em Aviacao Civil em dezembro de 2007 e, antes mesmo de
participar da colagdo de grau, agendada para fevereiro de 2008, ja o havia contratado como
professor do Curso de Aviagdo Civil. E 16gico que, como Coordenador, tive que fazer uma
carta de justificativa ao RH, pois ainda ndo havia colado grau. No dia da solenidade da entrega
do diploma, pude, com muito orgulho, dispensa-lo de ministrar aulas e fazer a entrega pessoal
de seu “canudo”! Até para mim foi uma ocasido muito especial.

Depois disso, j& ministrou muitas aulas, fez sua Pos-Graduagdo Lato Sensu em Educacdo
do Ensino Superior e agora também concluiu seu Mestrado em Engenharia no ITA — Instituto

Tecnologico da Aeronautica. Agora seu curriculo, que ja era invejavel, estd ainda mais
completo!

Atualmente o Professor Soares continua um dos docentes com melhor avaliagao dos alunos
no Curso de Aviagdo Civil e aproveita para trazer este verdadeiro presente, que ¢ o livro
Regulamento de Trafego Aéreo para Piloto Privado de Avido e Helicoptero.

Acredito que um dos méritos mais importantes de um bom professor seja o fato de saber
transformar disciplinas aridas e inospitas em matérias atraentes e interessantes, sendo esta uma
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das muitas qualidades que o Soares possui, pois literalmente transmite seu carisma pessoal ao
regulamento de trafego aéreo.

A obra retune tudo o que h4 de melhor e mais atualizado na éarea de legislacao de trafego
aéreo. Durante o desenvolvimento dos capitulos, o autor procura apresentar a legislagdo em
ordem logica e, por meio de comentarios claros e objetivos, ilustrados com fotos e figuras,
torna rapida e eficiente absor¢do das informagdes por parte do aluno.

No livro ele consegue transmitir o que faz em sala de aula, exemplificando e facilitando
o entendimento das legislagdes e regras de trafego aéreo, de modo que o aluno aprenda de
maneira rdpida e simples.

O livro oferece ao leitor varios relatos logicos e bem ilustrados da legislacao exigida para a

realizagdo dos exames tedricos de Piloto Privado de Avido e Helicoptero da ANAC —
Agéncia Nacional de Aviagdo Civil, onde o autor coloca toda sua experiéncia dos mais de
trinta anos de atuacdo como controlador de trafego aéreo, permitindo que o aluno fagca uma
grande viagem pelas regras do ar.

Recebi com alegria o honroso convite para prefaciar o livro e fiquei mais alegre ainda
quando pude, mesmo antes do publico, folhear os originais e constatar que ¢ indicado nao so6
para os que gostariam de iniciar seus estudos na aviagdo, mas também aos que necessitam
reciclé-los, e inclusive aos que pretendem transmitir seus conhecimentos.

Como piloto e professor, vejo esta publicagdo como um interessante complemento aos
estudos e recomendo sua leitura.

Parabéns Professor Soares pela brilhante obra!

GASPAR

Edson Luiz GASPAR, ou simplesmente Gaspar, foi Tenente-Coronel da Policia Militar do Estado de
Sdo Paulo, onde desempenhava a fun¢do de Subcomandante do Grupamento de Radiopatrulha Aérea. Foi
Piloto Comercial e Instrutor de Voo de Helicoptero e Avido, sendo que atuou na Aviacdo de Seguranca
Piblica pilotando os “Aguias” (helicépteros Esquilo da PM de SP) por mais de 20 anos. Desempenha
fungdo académica de Professor Universitario desde 1990.

Doutor em Ciéncias Policiais, de Seguranca e Ordem Puiblica pelo Centro de Altos Estudos de Seguranca
Publica da Policia Militar do Estado de Sao Paulo, também é Especialista em Andlise de Sistemas pela
Universidade Presbiteriana Mackenzie, tendo feito Andlise e Programagdo de Computadores na FATEC e
Academia de Policia Militar do Barro Branco.
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APRESENTACAO

Tenho a grata satisfagdo de apresentar-lhes a 9* Edicao do livro Regulamento de Trafego
Acéreo para Piloto Privado de Avido e Helicoptero. Nesta nova edigdo, além de ter feito as
corregdes e atualizagdes necessarias, procurei me certificar de que o texto estava escrito de
forma didatica, objetiva e leve, pois acredito que esses aspectos sdo muito importantes para a
compreensdo de quem esta chegando neste fascinante mundo da aviagao.

Gosto de ministrar aulas para os novos alunos, primeiro por causa da motivagao, marca
registrada dos alunos do primeiro semestre, depois porque sei da importancia que esta matéria
tem e terd no futuro profissional desse piloto. Sempre comento com meus alunos que a
matéria de regulamento de trafego aéreo ¢ a unica da qual ninguém pode ser dispensado.
Um controlador de trafego aéreo que pretenda fazer prova para piloto privado na ANAC, por
exemplo, poderiamos imaginar que fosse dispensado dessa prova, visto que o regulamento
¢ sua ferramenta do dia a dia, mas ndo ¢ isso o que acontece. A razdo ¢ simples: além da
sua importancia, dentre todas as matérias da ANAC, ¢ a que mais passa por alteragdes e
atualizagOes. E isso se explica pelo fato de a aviagdo ser uma atividade muito dindmica, que
agrega tecnologia avangada e se desenvolve com muita rapidez.

O fluxo de trafego aéreo tem crescido a passos largos em todo planeta, e no Brasil ndo tem
sido diferente. Isso tem exigido aperfeicoamento e aumento das infraestruturas que sustentam
essa atividade. Em face deste crescimento novos conceitos tém sido implementados para
que os sistemas funcionem com seguranga e eficiéncia, e a regulamentacdo de trafego aéreo
precisa acompanhar esse mesmo ritmo.

Existe uma crenca equivocada de que as publicagdes que contém as regras de trafego aéreo
sdo apenas as ICAs 100-12 e 100-37. E 16gico que sdo publicacdes importantissimas, mas o
aluno que se limitar somente a essas publicag¢des ficard sem muito conteido, sem contar que
tais publicagdes e manuais ndo tém por objetivo serem didaticos.

O assunto abordado neste livro, do primeiro ao ultimo capitulo, tem por base o conteudo
programatico da ANAC, que ¢ suportado por uma lista de trés paginas de referéncias de
publicacdes, tanto nacionais como internacionais. Tive a preocupacdo de fazer citagdes e
referéncias no texto para que o leitor possa familiarizar-se também com as publicagdes oficiais.

O objetivo deste livro € ajudar o aluno ingressante a aprender as licdes basilares de uma
carreira aeronautica, bem como servir de referéncia para pilotos que voam segunda as regras de
voo visual. Para alcangar essas metas, langamos mao de algumas ferramentas didaticas como:

Objetivos gerais: Ao iniciar cada capitulo serd apresentado ao aluno o que ele devera

apreender ao longo da leitura.

QR Code: Por meio de um smartphone ou tablet vocé terd acesso a videos explicativos de

um ou mais pontos relevantes do capitulo.

Fotos e figuras tridimensionais coloridas: Irdo proporcionar visualizagdo espacial

importante para compreensdao do ambiente onde as aeronaves voam.

Organogramas simplificados: Apresentam a ordenacdo administrativa de organizagdes

aeronauticas com foco de interesse da matéria.
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Quadros e tabelas: Sao sinteses de pontos cruciais do capitulo que propiciam a compreensao
e memorizac¢ao dos assuntos abordados.

Mapas Mentais: Cada capitulo ¢ concluido com um ou mais mapas mentais com o proposito
de sintetizar, conectar e organizar as informagoes.

Simulado Online ANAC: Vocé recebera um cartdo que lhe dara acesso ao simulado online
para treinamento das provas da ANAC, com questdes atualizadas e divididas por assunto
para a fixagdo da matéria. Cada questdo possui referéncia com o livro, assim se ndo souber
responder a questdo, sabera exatamente onde encontrar a teoria para respondé-la.

O AUTOR



Prof. Soares

SUMARIO

PARTE 1- SISTEMA DE AVIACAO

I — GENERALIDADES .......oooiiiiiiiirrier s s ssnr s e e s s s snssr e s s s ssn e e e s e s nn e e e e s s ssnnnn e e s ennnanns 20
1 — ORIGEM DA REGULAMENTACAO AERONAUTICA. ..., 20
1.1 — Convengoes INtEINACIONAIS. ........eeeeeeeiurieeeeeeeiiiieeeeeeeireeeeeeeeettaeeeeeeeetrereeeseeeesraaeeeeeenns 20
2 —ORGANIZACAO DA AVIACAO CIVIL INTERNACIONAL (ICAO).......ccccc......... 22
2.1 —ANEXO0S A TCAQ ..ottt e et e bt e e e aae e ennees 23
2.2 —Documentos da ICAQO ........oooiiiiiie ettt e 25
2.3 — Padrdes Utilizados pela ICAQO ........covieoiiieiiieeieeeee et e 25
3 —AUTORIDADES AERONAUTICAS CIVIS ..o, 26
3.1 — Secretaria de Aviagao Civil (SAC)..ccouiiiieiiiiieeieeeeee et 26
3.2 — Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAQC).....cccieiiiieeceieiiieeee et 27
4 — COMANDO DA AERONAUTICA (COMAER) ..ot 31
4.1 — Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA) .....ccccovviiiviiiiiiiiieecieeee, 32
4.2 — Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo (CINDACTA)......34
4.3 — Centro Regional de Controle do Espaco Aéreo do Sudeste (CRCEA-SE)............... 35
4.4 — Centro Integrado de Meteorologia Aeronautica (CIMAER).........cccceevvveciviecieennenn. 36
4.5 = Orgaos Ao DECEA .........ooooieoeeeeeeeeeeeeeeeeee e 36
5~ AERODROMOS E AEROPORTOS .....coovuuiirriireineineeiesiesins e 38
5.1 — Classificago doS ACTOAIOMOS ........cevvurieeeiiieeeireeeeeiieeeeetieeeeereeeeeteeeeeteeeeeaaaeeeearaees 38
5.2 — Homologag¢ao de Aerdédromo Publico e Registro de Aerédromo Privado ................ 39
5.3 — Indicadores de Localidade (Aerd6dromo/Heliponto) .........ccccueevveeniieniiieniiieenie e 39
5.4 — Pistas de Pouso e Decolagem (RWY) ....ooouiiiiiiiiiie e 40
6 — AERONAVES DE ASA FIXA OU ROTATIVA ....c.oooiieie e 41
6.1 — Classificagdo das ACTONAVES ..........cccueieeuiieiieeeieeeteeeeteeeeteeeereeeaeeereeeaaeeeaeeeeaseeeaneas 42
6.2 — Marcas de Nacionalidade € Matricula............ccccoeieiiiiiiiiiiiiicee e, 43

PARTE 2 - REGULAMENTOS DE TRAFEGO AEREO

II — REGRAS DO AR ...ttt e e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e nan 48
1 —REGRAS GERAIS .. .ottt ettt e e eae e easaen 49
1.1 — Prevencao de COlISOES. ....uuiiiiiiiieieeeeeeiiiee e eeeetite e ee ettt e e e et e e e e e e eaaaeeeeeeeanaaeeeeeens 50
1.2 — Operacao em Aerdédromo ou em suas Imediagles ........cocueevveerriieeniienieeniieeee e 52
1.3 — Luzes a Serem Exibidas pelas ACTONAVES .........cevvueeeriieeiiiieiieeeieeeiee e 53
2 —REGRAS DO VOO VISUAL (VFR) ottt 54
2.1 — Critérios Gerais para Realizagdo do Voo VFR ..o, 54
2.2 — Alturas Minimas para 0 VOO VFR ..o 55
2.3 — Referencias AIIMEIIICAS .....vevvieerieerieeeieeeieeeiee et eteesae e ee e saae s saae e sreeessseeeseeennes 55
2.4 - VOO VFR €M ROtA.....uiiiiiiiiiiiiieecee ettt e 57
2.5 — Deterioracao das Condigdes MeteorolOgiCas ........cceevieerveeenieeciieienieenieeeieeeiee e 60
2.6 — Condicdes para Realizagdo do Voo VFR ..o, 60
III — O ESPACO AEREO E OS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO (ATS) .......cceuvueueneee. 66
1- O ESPACO AEREO BRASILEIRO ... 66
1.1 — Divisao e Designacao do ESpaco ACTe0........couieviiieniieiiiieiieeeeeeeeee e 67

1.2 — Classificac@o dos Espagos ACre0S ATS........oooriiiiieiiieieeee et 68



Prof. Soares

2 — REGIOES DE INFORMAGCAO DE VOO ...c.ooiviieoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 70
2.1 — Regido de Informacao de Voo (FIR) ....cc.ooeiuiieiiiiiiiieieee e 70
2.2 — Zona de Informacao de VOO (FIZ).....cccoviiioiiiiiiiieeeeeeee e 70
3 —ESPACOS AEREOS CONTROLADOS .....c.ooivieieeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 71
3.1 —Z0naS A€ CONIOLE ....oouviieiiie ettt ettt et e e ae e e s 71
3.2 — A1 de CONIOLC...........eoeeeeeeeeeeeeeee oo 73
4 —ROTAS ATS .o ettt ettt e s e st e st e eab e e ate et e e s e esseessseesaessensseensennsens 75
4.1 — Rotas ATS Convencionais (Utilizam sistema de Radionavegacao NDB/VOR)....... 75
4.2 — Rotas RNAV/RNP (Utilizam o Sistema de Navegacio de Area INS/IRS/GNSS)....78
4.3 — Rotas de Voo Visual (Utilizam o Sistema de Navegacgao Visual) ........ccccccceeeeveenenn. 79
5 —ESPACOS AEREOS ESPECIAIS ..o 80
5.1 — Zona de Identificacdo de Defesa Aérea (ZIDA)......cc.oooovieeieeciieeeeeieeeeeeee e 80
5.2 — Espacos Aéreos Condicionados (EAC) ......c.oooiiiiiiiienie e 81
6 — SERVICOS E ORGAOS ATS ... 82
6.1 — Servico de Controle de Trafego A€reo (ATC)....cccuevrieeriiiiriieeiee et 83
6.2 — Servico de Informacgao de Voo (FIS).......cooviiioiiiiiieeeeeeeee e 85
6.3 — Servico de ALETta (AS) ..ottt s 88
6.4 — Servico de Gerenciamento de Fluxo de Trafego Aéreo (ATFM) ......cccvveevivveciveennnnnne 88
IV — SERVICOS ATS PRESTADOS NOS AERODROMOS ......c.covrmrurerrcrereresreeesneenns 92
1 —AERODROMO CONTROLADO .......ooouiiitieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 92
1.1 — Autorizagdes € INfOrmMaCOECS .........oceiiiiiiiieee e 93
1.2 — Sinais Luminosos para o Trafego de Aer0dromo...........ccceeevveeeieeiiieeeciieeiieeseeeeen 94
1.3 — Responsabilidade dos P1lotos.........cccuueeiiieiiiiiiiieeieeiie e 96
1.4 — Cotejamento de Autorizagdes € Teste RAdiO .......cccvevevviecieiciiiiieeeeceeeee e 97
1.5 — Areas de um Aer6dromo OU ACTOPOILO .............c.eveeeveereereeeereseeeeseeeereeeeeeeeeesseenesees 97
1.6 — Posi¢des de Controle da TWR .......ooiiiiiiiiiiie et 99
1.7 — Trafego Essencial Local .........ccoooiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 100
1.8 — Circuito de Trafego Padrao ........cccooviviiiiiiiieece e 100
1.9 — POSIGOES CTILICAS .ueeiieeecuiiiieeeeeeiieeeeeeeeeite e e eette e e e e eae et e e e e eeaaeeeaeeeeaanaeaeeeeenaneeaeeaas 102
1.10 — Operacionalidade dos ACTOATOMOS .........ccvierueeeiireiieeieeeee et eiee e saae e 103
1.11 — Informagdes Necessarias Antes da Decolagem..........cccceeevveeecciieviieniieecieeeiee e, 104
1.12 — Selegao da Pista €M USO ...cccuvieieeiiiieiiecceiiee ettt et 105
1.13 — Minimos Meteorologicos para Operacdes VFR no Aerddromo ..........ccceevveeueennee 105
1.14 — Prioridades para Decolagem € POUSO........cccoviiiriieiiie i 106
1.15 — Separagdo das Aeronaves que Partem ..........cccceevveeriiiniiieinie e 107
1.16 — Esteira de TurbulencCia............coueeiuiiiiiiieiieeieeieeeeeese et e 108
1.17 — Luzes Aeronduticas de SUPETTICIC ......cuueereeiriieiiieeiee ettt 109
2 — AERODROMOS COM SERVICO AFIS ..., 113
2.1 — Responsabilidade dos PilOtos..........cccueeeiieriieiiie e 113
2.2 — Ingresso e Operagao no Circuito de Trafego........cccvveeiievcieiciierieeee e 114
3 -~ AERODROMO NAO CONTROLADO SEM ORGAO ATS ..o, 115
3.1 — Frequéncia de Coordenagdo entre Aeronaves (FCA)......c.ccoovvevveieciieiceeecieeeiie e 115
3.2 — Ingresso e Operagao no Circuito de Trafego.......cccvvvveiviieiviiieiiiecee e 116
3.3 — Sinais VISUAIS N0 SOL0 ....eiiuiiiiiiiieiiieeite ettt ettt ettt aees 117
V — SERVICOS ATS PRESTADOS PELO APP AO VOO VFR.....ccooecccirrreriesceneneeen s 122
I = VOO VFR NA CTR E TMA ..ottt ettt 123

1.1 — Separacao entre Aeronaves na CTR € TMA........cccoiiiiiiiiiii e 124



Prof. Soares

1.2 — Responsabilidade dos Pilotos em Voo VFR na CTR e TMA ........ccoiiiiiiiiniieeens 124
2—-0 VOO VFR EM ROTAS ESPECIAIS.....oooiiieteeeeeeeseee et 124
2.1 — Regras Gerais para Voos VFR em REA e REH ...........cccovvviiiiiiiiiececee e, 125
3= VOO VFR ESPECTAL....ottiiiiieeteiee ettt ettt ettt st e eae e 127
3.1 — Disposigdes para Realizagdo do Voo VFR Especial ..........ccccoevveviiieeviieniieciieeees 127
4 —PROCEDIMENTO PARA AJUSTE DO ALTIMETRO .....coovioiiieeeeeeeeeeeeeeeeans 129
4.1 — Altitude de TransiCa0 (TA) ....ccveiriieereieiiiece ettt e e e s e e aeeeaae e aseeeanas 129
4.2 — NIVl de TranSICAO. ... ..eiieeiiieeeiieeeciie et cettee ettt ee et e et e e etae e e eeataeeeareeeeearaeeennes 130
4.3 — Ajuste do Altimetro em Aerddromos na FIR..........c.cociieiiiiiiiiiiii e, 131
VI — SERVICOS ATS PRESTADOS PELO ACC AO VOO VFR.......ccoeimrrrrrrrrnnrrreennn s 134
1- CRITERIOS PARA REALIZACAO DO VOO VFR EM ROTA......c.cooovveievieenan. 135
1.1 — Voos VFR em Rota na CTA (AWYS € RNAVS) ....ccooiiiiiiiiiicieieeeeeeeee e 135
1.2 —Voos VFR em Rotana FIR.......ccccooiiii e 135
2~ MENSAGEM DE POSICAO ...t 136
2.1 — Pontos Significativos e de Notificagdo de POSICAO........cccverviriieriieieieeceeeie e, 136
2.2 — Conteudo da Mensagem de POSICA0.........eevuieriiiniieiiie et 137
2.3 — Procedimento de Falha de ComunicagOes. .........cc.ueeeevveieeureeeeeiiieeeeieeeeeereee e 138
3 —SERVICO DE ALERTA (AS) oot ettt ettt ettt seeneens 138
3.1 — Servigo de Alerta ao Voo VFR para Decolagem de Aerédromo Sem Orgéo ATS ....139
3.2 —Fases de EMEIZENCIA.....c..coeiiiieriieiieieeiieeeeee ettt ettt eaae e eabe st nseennaens 140
4 — SISTEMA DE BUSCA E SALVAMENTO AERONAUTICO BRASILEIRO
(STSSAR) ettt ettt st ettt e b e bt ettt eenre e 142
4.1 — Regido de Busca e Salvamento (SRR) ......cccceiviiiiiiiiiiiciiieecee e 142
4.2 — Recursos € EquIpagens SAR ... 143
4.3 — Sistema (COSPAS-SARSAT) ...ooieeieee ettt ettt e e e enees 144
4.4 — Sinais Utilizados em Emergencia..........ccccevveerierienieeieeiieiieieeiieveseesee e 145
4.5 — Aeronaves em EMeErgencia........cccieeiieeciiiiiiieeiie et sree et sae e 145
5 —INTERCEPTACAO DE AERONAVES CIVIS.....ocoiiioiiieeeeeeeeeeeeeeee e, 148
5.1 — Métodos de INtercePtaGAO ..oc.ueeeeuieeriieeiie ettt et et siee e ens 149
6 — SOBREVOO DE AERONAVE ESTRANGEIRA.......coeoiiieeieeee et 152
6.1 — Autorizacdo de Voo da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (AVANAC).................. 152
6.2 — Autorizacdo de Voo do Estado-Maior da Aerondutica (AVOEM) ..........cccevvveenneen. 153
7 — AUTONOMIA MINIMA PARA AERONAVES........oooiiiioiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeen. 153
7.1 — Minimos Requeridos para o Voo VFR de Aeronaves Civis e Militares.................... 153
VII — SERVICO DE VIGILANCIA ATS ..ottt sessssss s s ssssssssssssssssssssssens 158
1 — VIGILANCIA ATS PELO SISTEMA RADAR .....cooovimieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 158
1.1 — Tipos de Radares Utilizados na Vigilancia ATS..........cccooiiiiieiniieeee e 158
1.2 — Tipos de Apresentagao Radar.............ccccveeiiiiiieiiieeie e e 161
2 —OPERACAO DO TRANSPODER (SSR) ....cviiiiiiiiieeieeeteeeeeeeeeeeeeeee e 163
2.1 — Identificacdo e Utilizagd0 dO SSR ......oooiiiiiiiee e 163
2.2 — C6digos SSR Discretos € NAO DiISCIet0S. .....ueeruvierueeiriieeiiieiee e eeviesneeseeeeseaeeseneas 165
3 — VIGILANCIA DEPENDENTE AUTOMATICA (ADS-B) ..o, 165
4 —INFORMACAO DE POSICAO ..., 166

4.1 — Dispensa de Reporte de POSIGAO ......c..eevvieiiiieiiiiieiiiecieesie et 166



Prof. Soares

5 —INFORMACAO DE TRAFEGO ESSENCIAL.......c.coiiuiimieeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeee e, 167

6 — VETORACAO ...ttt ettt 167
6.1 — Objetivos da VETOTAGAOD .....veeeiuieeeiieiieeeiieeieeeiee et e teeeveeesteeesaeeesaeeesssaeeseesnseeensseas 168
6.2 — Vetorag@o para AproxXimacao VISUAL .........cceeviiiiiiiiiiiiniie e 168
6.3 — Ajuste de Velocidade Horizontal ..........c..oooeeiiiiiiiiiiiiiiieecee e 168

7 - MINIMOS DE SEPARACAO BASEADOS NOS SISTEMAS DE

VIGILANCIA ATS ..ot s 169

8 — EMPREGO DA VIGILANCIA ATS NO CONTROLE DE AERODROMO............... 169
8.1 — Uso de Vigilancia ATS no Controle SOlo.........cooieeiriiiiiiiiiie e 170

9 — EMPREGO DA VIGILANCIA ATS NO SERVICO DE INFORMACAO DE VOO....170
VIII — SERVICO E GERENCIAMENTO DA INFORMAGAO AERONAUTICA

L R 1 ) PP 174
1 - GERENCIAMENTO DAS INFORMACOES AERONAUTICAS (AIM).....oovoeeveernn 174
2 — SERVICO DE INFORMACAO AERONAUTICA (AIS) ..o, 175
2.1 — Sala AIS de ACTOATOMO. .......iiiieiiieiieiieieee ettt st sttt es 176
2.2 — Sala AIS de Autoatendimento ..........ccoceerueeriieniienienie e et 176
2.3 = Sala AIS de OTZAO ATC ...t 176
2.4 — Centro de Informagao Aerondutica (C-AlS) ......cccveviiiiiiiiiiiieee e 177
3 —PRODUTOS DE INFORMACAO AERONAUTICA ......coovimieeeeeeeeeeeeeeeee e, 177
3.1 — Publicacao de Informacao Aeronautica (AIP - Brasil)........cccccceeveerviiicciiincieeeieee, 179
3.2 — Suplemento AIP (SUP AIP) ....oooiiiieeeeeee et 181
3.3 = INOTAM oottt st e s te e te e te e steesbeese e seeesseenseenseenbeenseennean 182
3.4 — Circular de Informagao Aerondutica (AIC).......ccceeevciiiieiiiiieeiiie e 184
3.5 — Manual Auxiliar de Rotas Aéreas (ROTAER) ......c.coccvveviiiiiiiieeceeceeeee e 184
4 — CARTAS AERONAUTICAS ... 185
4.1 — Carta Aeronautica Mundial (WAC - World Aeronautical Chart) ...........cccceeeeuneeneneee. 185
4.2 — Carta de Navegagao Aérea Visual (CNAV)....ccvviiiiieiiieiiecie et 186
4.3 — Carta das Rotas Especiais de Aeronaves e de Helicopteros (REA ou REH) ............ 187
4.4 — Carta de Aproximacao Visual (VAC - Visual Approach Chart) ...........ccceeeveeveeennnn. 187
IX — PLANO DE VOO VFR ... cttieeiicccnnrrre s ssssssse s e s sssse e s s s s snnn s eesssesnnnnnssnsssssnnnns 192
1 — DISPOSICOES GERAIS DO PLANO DE VOO......cccoooiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 192
1.1 — Apresentac@o do Plano de VOO .........cooeiiiiiiiiiiiiiee e 193
1.2 — Obrigatoriedade da Apresentagdo do PLN do VOO........ccceeviiiiiiiiiiiiiieeeeee, 194
1.3 — Validade e Autorizacao do Plano de V0O..........cccovviieiiiiiiiiiiicciie e 194
1.4 — Eventuais Mudangas n0 PIano de VOO ............ccooviiieiiiiiiiiei e 195
2 —ENCERRAMENTO DO PLANO DE VOO .....oooiiiieieieciieeeeeeeeeeeeeeee v 196
2.1 — Aeronave Pousa no Aerddromo de Destino ..........cccceeveerienienieniieienicneeee e 196
2.2 — Aeronave Pousa em Aerddromo Diferente do Declarado no PLN................c........... 196
3—PLANO DE VOO COMPLETO (PVC) .ecutiiieieieeeeeeeteeeeeee et 197
3.1 — Apresentacgdo e Antecedéncia Minima € MaXima ...........ccceevveevvienniesnieecciee e 197
3.2 — Preenchimento do Plano de Voo Completo..........cceveveiviiiiiieiiie e 197
4 — PLANO DE VOO SIMPLIFICADO (PVS) oottt 206
4.1 — Apresentagdo, Antecedéncia e Validade do Plano de Voo Simplificado ................... 206
4.2 — Preenchimento do Plano de Voo Simplificado ........ccceeeeevcieeiiiiiiiciiciiieeeeeeeeen 206

X — REGRAS VFR E PROCEDIMENTOS ESPECIAIS PARA HELICOPTERO............... 210



Prof. Soares

1 — CONCEITOS BASICOS ..., 210
1.1 — Helipontos € HElIPOTLOS......coouuiiiiiieiiieiie ettt st 210
1.2 — Classificagdo e Identificagdo dos HElipontos .........cceeeeeeviiriiniiniiniieieeie e 211
1.3 — Tipos de Helipontos € Descrigao de suas Marcas ..........ccceeeveeeeveeeeveerveenveeniveesineeens 212
2 —REGRAS E PROCEDIMENTOS GERAIS ......coiiiieieeeeeeeee et 214
2.1—TAaX1 de HEIICOPLETO ...ceueiieiieeeeieee ettt e e 214
2.2 — Operagdes de Pouso € Decolagem .........c.ccccvvieieeeciiiiiiieciiecieecee e 215
3—REGRAS DO VOO VISUAL.....ooiteieieete ettt ettt st eae e esaesaeesnaesnne s 216
3.1 — Critérios Gerais para Realizagdo do Voo VFR de Helicoptero ..........ccccevveeeuveennnenn. 216
3.2 — Alturas Minimas para 0 VOO VFR ........cccooiiiiiiiieceee e 218
3.3 — Minimos Meteorologicos VFR em Aerédromos ou Helipontos (RWY ou HELPN)...218
3.4 — Condigdes para Realizagdo do Voo VFR .......cccoooiiiiiiiiie e 219
4 — PROCEDIMENTOS DE TRAFEGO AEREO ....cooiieeiieeeeeeeeeeee e 220
4.1 — Procedimentos em Locais Providos de TWR.........cccooiiiiiniiiiiiieeeeeeee e, 220
4.2 — Procedimentos em Locais Desprovidos de TWR........c.cccvveiiiiiiiiiiniieciieeeeeee, 223
4.3 — Voo VFR de Helicoptero em Rotas Especiais (REA/REH) ......cccccoeevvivvieniiennieennee. 224
5— OPERACOES VFR EM PLATAFORMAS MARITIMAS ....oveoeeeeeeeeeeeeeeeeeen 226
5.1 — CIIEETI0S GETALS ..eeuueeniieriieiieeiteeie et testtesttesiteeatesateebe e bt e steesteesbeesbeessteensesnseenseenseenseens 226
5.2 — Designagdo e Classificacdo dos Espagos Aéreos Offshore .........ccccoeeveveeeciveeiieennnnns 226
5.3 — Requisitos de Navegacao ACTEa ........cevuuierieiriiieieeeiee ettt ettt sttt seeeeeieeens 226
5.4 — Vigilancia ATS no Espago A€reo OffShOre ........cccccvevieiiiniiiieeiececeecee e 227
5.5 — Operagdes Especiais no Periodo NOtUINO .........cevueeeiiiieiieiieeeiecieeceeeee e 228
6 — OPERACOES AEREAS DE SEGURANCA PUBLICA E DE DEFESA CIVIL........ 229
6.1 — DEIINIGAO ..ottt ettt et ete e e ete e et e ae e eaaeeeareas 229
6.2 — PrOCEAIMENTOS ....eouetieiiie ettt ettt ettt ettt et et e et eenebe e saneeeneeeenseeesaeeens 230
6.3 — Condigdes Especiais de OPeragao.........ccceeerieererierirenirieeieeereeeieeesseesseeessseesseesnnes 230

PARTE 3 - SEGURANCA DE VOO
XI — SISTEMA DE INVESTIGAGCAO E PREVENCAO DE ACIDENTES

AERONAUTICOS (SIPAER).......cocoiuitrirctceteiicesesesssasss s ssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssees 234
1 — ORGAO CENTRAL DO SIPAER ...ttt 235
2 —ESTRUTURA ORGANIZACIONAL DO SIPAER.......cooi i 236
2.1 — Servigo Regional de Investigagdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos (SERIPA)...237
2.2 — Orgdos de Assessoramento, de Prevencdo e de Investigagio.............cooeveveeveeerennee.. 238
3 — FILOSOFTA STPAER ......oii ittt ettt s e et e s sae e nseaesnseannnees 239
3.1 — Oito Principios do STPAER .........ooooiiiiiiieeee ettt e 239
4 — TIPOS DE OCORRENCIAS AERONAUTICAS ....coooovoverieieieeieee e 242
4.1 — ACIENte ACTONAULICO ....uveiiieeetireiieeeiee et eetieeteeestaeesebeessseasseessaeeessseessseesseeeesseensnnas 242
4.2 — Incidente ACTONAULICO GTAVE.......ccueeevieeirieeieeertieeireeseeeeereeeeeesseeeeeeessaeesseeesseeenseas 244
4.3 — INCIAENtE ACTONAULICO ....eeevvieeiieeeiieerieeieeesteeeseeestreesreeseeeesssessaeessseessseessseessseesnsees 244
4.4 — Incidente de Trafeg0 ACTEO .......oevueiieiieeie et e 244
4.5 — OCOrr€ncia de SOI0.....cocuiiiiiiieiiiece e e 245
5 —INVESTIGACAO DO SIPAER ...ttt 246
5.1 — Preservacdo de Indicio € EVIdENnCias........c.ceecveeceeeriiirieieieeeieeeiee e eee e 246
5.2 — Leitura e Uso dos Dados dos Gravadores de VOO .........ccccceevveiiiieiiiieenniiieeieee e, 246
5.3 — Interrupgao da INVESHIZACAD ...eeeuveieiiieiiieeiie e et 247

5.4 — Destrogos do Acidente ACTONAULICO ........cccuvieeevvieeieiieeeeereeeeeteeeeereeeeerreeeeraeeeeeenee s 247



Prof. Soares

5.5 — Comunicagao a0 PUDIICO..........oeiiiiiiiiiiie e 248
5.6 — Encargos Decorrentes de Ocorréncias ACronAutiCas. .......ccvevvveeeeerrverveeveeveeeeenaeenns 248
6 — ORGANIZACOES RESPONSAVEIS PELA INVESTIGACAO ..o 249
7 — AREAS DE INVESTIGACAO DO SIPAER ..o, 250
7.1 — Fatores HUMANOS .....cccueiiiiiiiiiiiiee ettt ettt et e 251
7.2 — Fatores OPETaACIONALS .....cccvveereeieeiiieiiieeeiteeeiteesteeeteeessseesseessseeessseessseesseeessesessssenssens 251
7.3 — FatOreS IMAtETIIS ....uveeieeiieieeiiieeeiieeeeitieeeeiee e ettt eeetteeeeeaeeeensaeessnseaesesreseennssesessnnes 252
8 — DOCUMENTOS GERADOS NO CURSO DA INVESTIGACAO .......c.cccocoveeuennnn. 252
8.1 — Informagdes Preliminares de Ocorréncias AeronautiCas...........eeeevveeeecnveeeeerveeeeennnen. 252
8.2 — Relatdrio FINal..........cooouiiiiiiiiie ettt et e v e b e e e enae e 252
8.3 — Relatorio Final SImMplificado .......eeoveeiiiiiiiiiiiieciceeee e 253
8.4 — Recomendacao de SeUIANCA........cceieiiieiiiieeiieeiie et e ees 253
9 — PROFISSIONAIS CREDENCIADOS PELO CENIPA........cccoiiiiieeeeeeeeeee, 254
9.1 — Oficial de Seguranga de VOO (OSV).....coiiiiieiiieie ettt 255
9.2 — Agente de Seguranca de VOO (ASV) ..o 255
9.3 —Elemento Certificado (EC) .......cooiiiiiiiiieceeee ettt 255
10 - PROGRAMA DE PREVENCAO DE ACIDENTES AERONAUTICOS (PPAA)....256
10.1 — Vistoria de Seguranga de VOO (VSV) ...euiiiiiieeeee e 256
10.2 — Relatério de Prevengao (RELPREV) ....oooiiiiiiiiiiiceee e 257
10.3 — Gerenciamento de RiSCO (GR) .....occuviiiiiiiiiiiiiecie e e 258
10.4 — Divulgacgao Operacional (DIVOP)........c.cooouiiviiiiiieeee et 258
11 — PORTAL UNICO PARA REPORTE DE OCORRENCIAS ....ooveveeeeeeeeeeeeeeeeen, 258
11.1 —AcesS0 20 POItAl UNICO ......coovveorveeeeeveeeeeees s seeeseeeseeeeesss s ssessssss e ssss s ses e 259
11.2 — Tipos de Reporte de OCOITENCIA.........ccueeueeierierieeeeesieereeeestese e esaee e eraeeessesseeseesaens 259
12— PROGRAMAS ESPECIFICOS DE PREVENCAO .....covieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 261

12.1 — Gerenciamento dos Recursos da Tripulagdo (CRM — Crew Resources Management) .261
12.2 — Gerenciamento dos Recursos da Equipe (TRM - Team Resources Management) ....262
12.3 — Auditoria de Seguranca de Voo de Operacao de Linha (LOSA - Line Operational

SATELY AUAIL) .eeeeiieeieee e e et 262
12.4 — Acompanhamento e Analise de Dados de Voo (FOQA - Flight Operations Quality

ASSUTANICE) ..vviieeiiiiieeiiieeeetteee et eeeteeeetateeestaaeeeeasseeesnsseaesssseeaessseeeansseeeesseeessssaesanes 263
12.5 — Prevencao de Colisdo com o Solo em Voo Controlado (CFIT — Controlled Flight

| E3 LT 1 4 v 1) PSSR 264
12.6 — Prevengdo Contra Utilizagdo de Drogas e o Uso Abusivo de Alcool ..................... 264
12.7 — Prevengdo de Incursao e Excursdao em Pista (Runway Safety).........ccccoeevvenenennen. 264
12.8 — Prevengdo de Danos Causados por Objetos Estranhos (FOD — Foreing Object

DAMAZE) ..ottt ettt ettt et e et e et eeneeenaneas 264
12.9 — Prevengdo de Acidente com Carga Perigosa (Dangerous Good) ..........cccceeevveennnee. 265
12.10 — Gerenciamento de Risco de Fauna ...........ccccoooveiiiiiiiiiiniiniieceeeceeeen 265

13— PREVENCAO NA MANUTENCAO DE AERONAVES .......cooooiiieeeeeeereeeennns 265

13.1 — Tip0S de MANULENGAO ......veeeveieeieeriiieeieeeieeeieeesteesateeeereessteeesbeeestseesseeeseesnsaesnneens 266

PARTE 4 - DIREITO AERONAUTICO

XII — CODIGO BRASILEIRO DE AERONAUTICA (CBA).....cooiereeeeeeereeeeeseses e sess s 270
1 — ESPACO AEREO BRASILETIRO ..ot 271
1.1 — Utilizaca0 dO ESPACO ACTCO ..c.uueiieiiiiiieiie ettt et 272

2 — DISPOSICOES GERAIS SOBRE AERONAVES ........ccoioiiiimieiieieieeeeee e 272



Prof. Soares

2.1 — Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) ....ccocivviiiiiiieee e 273
2.2 —EmPrego das ACTONAVES ......cccceeeruiieriieeetieeiieeieesteeesetesateessteesseeeseeessseesnseesnseesnseens 274
3 —TRIPULACAO DAS AERONAVES ...ttt 274
3.1 — ComMANAANTE........ceeiiiiiieiiiieecie ettt ettt e e e et e e et e e e sba e e e rb e e e enaeaeennreas 275
3.2 — COMISSATIO A€ VOO ...eiiiuiiiiiiiiiie ettt ettt e et e e eebe e e eatbee e eataaeeeseneeas 276
3.3 —Licengas € Certificados ......ccccuiieiiiiiieiiieeiee ettt e 276
4 — OPERADOR E/OU EXPLORADOR DE AERONAVE ......cc.coooiiiiieeee e 277
5— GARANTIA DE RESPONSABILIDADE........oooiiiiieeeee e 278
6 — INFRACOES E PROVIDENCIAS ADMINISTRATIVAS ..ot 278
XIII - REGULAMENTAGCAO DO AERONAUTA .....cooveticccceeeeee e et ss s sssnsens 282
1 — DISPOSICOES PRELIMINARES ..ottt e, 282
1.1 — DefinigeSs BASICAS ...vviiiiuviiieiiie ettt et eaaae e e eane s 282
1.2 — TTIPUIAGOES ..vveeeeieeiee ettt et ettt ettt e e iee et e st e e s tae et eeesteeesaeensaesesseesssaesssaesseeenseeans 283
1.3 — Sistema de Gerenciamento de Risco de Fadiga Humana..............ccccceovvveviieiieennnnnn. 285
2 — REGIME DE TRABALHO ..ottt ettt et siaa e sae e 285
2.1 — Contrato de Trabalho...........ccocviiiiiiiiiiiicieee e e 285
2.2 —Base CoNtratial .........cccuieiiiiiiieiiie ettt ettt e s stae e sae e esaaennneas 285
2.3 —ESCAla A€ SEIVIGO ..ccuviiiiiiiiie ettt ettt et e e e vt e e e e ne e e e taeeetareeeensaeeeeenns 286
2.4 — Limites de Horas de Voo € de POUSO.........ccccuiiiiiiiiiiiiicccieece e 287
3—JORNADA DE TRABALHO ...ttt ettt sttt e snaeenneas 288
3.1 — Limites da Jornada de Trabalho ...........c..coooiieviiiiiieeiie e 289
3.2 — Limites que nao podem Ser eXCedidOS ........eerruuieriiriiieriieeiie e e 290
3.3 — SODTEAVISO ..eeiiuiiiiieciiie et ettt ettt e ettt e e et e e ettt e e e te e e eabaeeeetsbeeesaabeeeesaaaeeasseaeennreas 291
B4 — RESEIVA..iiiiiieiiiiiiie ettt ettt e e et te e e e st teeeeeesssaaaeeeeeasnassaeaeesesnsasaeaesaansssaeeaannnns 292
3.5 = VHQEEIMN .ottt ettt ettt e et e e e te e et e e e e e e etae e taaessaeeenaaeenraeenaaens 292
3.6 — Periodo de REPOUSO.......cccviieiiieiiiciieecie ettt et e sabeeenree s 292
4 —FOLGA PERIODICA ...t 293
5~ REMUNERAGCAO E CONCESSOES ..ottt 294
6 - CERTIFICADOS E HABILITACOES ..ot 296
7 = TRANSFERENCIAS ...ttt ettt ee s eees e 296
PRINCIPAIS ACRONIMOS UTILIZADOS NO TRAFEGO AEREO........ccccoveeerrrerrenenas 299

REFERENCIAS ...ttt tesse e ettt s e et ee s s st s b s sas s b e s st sessassesssassnnns 305






GENERALIDADES

OBJETIVO GERAL

Compreender como foi o inicio da regulamentacao
da atividade aerondutica nos primordios da aviagao,
assim como surgiu as principais autoridades nacionais
¢ internacionais, além de conhecer as defini¢gdes
basicas de aeroportos e aeronaves, a fim de que o
aluno/piloto possa adquirir uma base solida para
compreensao dos regulamentos de trafego aéreo, da
seguran¢a de voo e o do direito aerondutico.
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GENERALIDADES

ORIGEM DA REGULAMENTACAO AERONAUTICA

O brasileiro Alberto Santos Dumont estabelece no inicio do século XX, em 23 de outubro
de 1906, o marco da epopeia da aviagao, quando realizou o primeiro voo da histéria, com uma
aeronave mais pesada que o ar, chamada 14 Bis, na praca de Bagatelle em Paris, conquistando
assim a taga “Archdeacon” e o prémio Aeroclube da Franga.

Poucos anos depois, em agosto de 1914, o Império Alemao declarou guerra ao Império
Russo, iniciando assim a 1* Guerra Mundial. Pela primeira vez aeronaves foram usadas em
combate, no entanto, o nimero de aeronaves em todos os frontes era muito pequeno. Segundo
o site Luftwaffe 39-45, a Franga tinha menos de 140 aeronaves, mas ao final do conflito os
franceses dispunham de 4.500 aeronaves, mais do que qualquer outro protagonista. Esse fato
evidenciou a importancia e utilidade das aeronaves.

Convencoes Internacionais

A regulamentacdo de qualquer atividade sempre nasce de algumas necessidades, tais como:
ordenacao, controle, padronizacao de procedimentos, entre outras. Com a aviagao nao poderia
ser diferente.

Com o término da 1* Guerra Mundial, foi inaugurada em 18 de janeiro de 1919 a Conferéncia
da Paz de Paris, cujo objetivo era selar a paz com a Alemanha. Nessa conferéncia foi criada a
Comissao Aeronautica da Conferéncia da Paz, que organizou a Convengao de Paris.
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Convencao de Paris (1919)

A Convengao de Paris, sediada naquela cidade, contou com
a adesdo de 33 paises, mas notando-se a auséncia dos Estados
Unidos, China, Unido Soviética e Alemanha, nagdes influentes CONVENTION
no dominio da aviagdo, ocasido em que foi criada a Comissao el
Internacional de Navegagdo Aérea (ICAN), precursora da REGLEMENTATION DE LA NAVIGATION AERIENNE
atual ICAO, que por muitos anos foi a responsavel pelo 13 ocromRE 19
estabelecimento de normas técnicas, mas que com o surgimento P
da 2* Guerra Mundial teve suas acdes paralisadas. (PRI PRARGAS, MLAS, (ALY

Essa convengdo lancou as bases das leis do espago aéreo,
também legislou a respeito da nacionalidade de aeronaves,
certificados de navegabilidade, direitos de trafego e os modos
de transporte. A mostra esse documento historico Capa do texto da Convengio
da aviacio mundial. et

Na década seguinte, o desenvolvimento do transporte aéreo
trouxe a questao da responsabilidade civil do transportador de
passageiros.

Convencao de Varsovia (1929)
A Convencao de Varsovia de 1929 deu uma
resposta inicial, estabelecendo o principio da CONVENTION
responsabilidade do transportador internacional, PO =, :
como por exemplo: regras relativas ao bilhete N ICATONEDE ICER TAINES PG E5 ¢
, EELATIVES ‘AU
de passagem aérea, cupom de bagagem e trato mia .
. o~ : TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL, |
com a carga aérea, e também dispde a respeito de : ;
lesdes e mortes em acidentes aéreos.
o . . ET
O governo . brasileiro  ratificou _esta : PROTOCOLE. FINAL
convengao e foi promulgada por meio do

PROTOCOLE ADDITIONNEL

. : Adoptés par la 1T If_-'anff'n'n.:: Tnteenationale de Droit Privé Adécich :
Decreto-Lei n°20.704 de 24 de novembro de S T
1931. A apresenta CSSC 1mp0rtante Capa do texto da Convengao de Varsovia.
documento historico. ICAO.

Eclode a 2* Guerra Mundial e com ela, mais uma vez, a aviagdo experimentou grande
avango tecnoldgico: ao final da guerra havia um grande numero de aeronaves disponiveis.

Naquela época, a ideia dominante era adaptar e utilizar comercialmente essas aeronaves
para o transporte internacional e doméstico de pessoas e carga, porém nao havia ainda uma
regulamentagdo consistente que pudesse atender esses anseios de forma eficaz.

Convencao de Chicago (1944)
O volume de trafego aéreo crescia rapidamente, e logo se constatou que deveriam existir
normas e padrdes internacionais que regessem o trafego aéreo, para evitar conflitos de trafego
que aconteciam em fungao das divergéncias da regulamentacdo de cada pais.
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Para resolver o problema e garantir um desenvolvimento saudavel da aviagdo civil

internacional, em 7 de dezembro de 1944, na cidade de Chicago (USA), foi assinada a
CACI (Convengao de Navegagao Aérea Internacional), promovida pelo governo americano.
Compareceram 54 nagdes, entre elas o Brasil, contudo, entrou em vigor somente em abril de

1947, quando finalmente 52 nagdes ratificaram o acordo.

Esta convengdo tinha como principais objetivos:

Desenvolvimento da Aviacao Civil Internacional.

Preservacao da Paz Mundial.

Estabelecer regras para padronizagao da aviagao civil internacional.

Decidiu-se pela criagao da ICAQ.

A ¢ a foto que registrou o momento da assinatura da Convencao Internacional

de Navegacao Aérea em Chicago (1944).

Assinatura da Convengao de Chicago.
ICAO.

ORGANIZACAO DA AVIACAO CIVIL INTERNACIONAL (ICAO)

O Brasil ratifica e faz a promulgacao da CACI, por meio do Decreto-lei n°® 21.713, tornando

assim aplicavel no Brasil o acordo firmado em Chicago.

Em outubro de 1947, criou-se a ICAO, que passou a ser uma agéncia técnica da ONU

(Organizacao das Nag¢des Unidas), com sede em Montreal, Canada.

Os principais objetivos da ICAO sao:

Desenvolver a aviacao civil internacional de forma segura e ordenada.

Promover a seguranca do voo e estabelecer padrdes internacionais.

Encorajar o desenvolvimento de aeroportos, aerovias e auxilios a navegagao aérea.
Evitar competicdo predatoria e discriminacdo entre os Estados.

O Brasil como pais signatario da ICAO segue seus preceitos, procura ajustar-se as normas

e métodos recomendados utilizados pelos paises componentes da regido CAR-SAM (Caribe e
América do Sul), da qual faz parte.
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Anexos da ICAO

Os Anexos sao os chamados de SARPs (Standards and Recommended Pratices) ou Normas
e Praticas Recomendadas (SARPs), eles se referem as especificagdes de caracteristicas fisicas,
configuracdo, performance e procedimentos.

A aplicagdo da Norma deve ser uniforme e se torna necessaria a seguranga ¢ a regularidade
da navegac¢ao aérea internacional, € o seu cumprimento € obrigatorio.

A Pratica Recomendada se considera conveniente a aplicagdo por razdes de seguranca e
regularidade da navegagdo aérea internacional.

Os Estados que fazem parte da ICAO sao consultados para se manifestarem sobre a adog@o ou
nao dos padrdes e praticas recomendadas. Aqueles que ndo aceitam sao obrigados, pelos termos da
Convencdo, a apresentarem as suas razoes, através de um documento chamado de “Diferengas”.

Os paises se comprometem a publicar na AIP (Publicagdo de Informagao Aeronautica) as
regras por eles adotadas. No caso do Brasil, estas diferengas estao listadas na AIP-Brasil, no
item 1.7 na parte GEN 1.

Atualmente existem 19 Anexos a ICAO:

Anexo 01 — Licenca de Pessoal*

Anexo 02 — Regras do Ar*

Anexo 03 — Servigo Meteorologico para a Aviagao Civil Internacional*

Anexo 04 — Cartas Aeronauticas*

Anexo 05 — Unidades de Medidas

Anexo 06 — Operacodes de Aeronaves™

Anexo 07 — Marcas de Nacionalidade e de Matricula de Aeronaves

Anexo 08 — Aeronavegabilidade

Anexo 09 — Facilitagao™

Anexo 10 — Telecomunicac¢des Aeronauticas®

Anexo 11 — Servigos de Trafego Aéreo*

Anexo 12 — Busca e Salvamento

Anexo 13 — Investigagdo de Acidentes Aeronauticos

Anexo 14 — Aerodromos*

Anexo 15 — Servi¢o de Informac¢des Aeronauticas™
Anexo 16 — Protecao ao Meio Ambiente
Anexo 17 — Seguranca (Interferéncia Ilicita)
Anexo 18 — Transporte com Seguran¢a de Materiais
Perigosos por Via Aérea*
Anexo 19 — Gerenciamento da Seguranca Operacional
( )-

* Anexos que possuem diferencas listadas no AIP- Anexo 19 ICAO.
Brasil parte Generalidades 1.7. (A0
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Documentos da ICAO

Além dos Anexos, a ICAO produz outras publicagdes que tratam de assuntos de importancia
destacada para a navegacdo aérea internacional. Sdo os chamados “Procedimentos para o
Servico de Navegagao Aérea (PANS)” e “Procedimentos Suplementares Regionais (SUPPS)”.

Os PANS nao possuem a mesma rigidez de ado¢do dos Anexos, pois sdo considerados
como praticas recomendadas para os Estados Contratantes.

Os SUPPS sdo publicagdes preparadas com base nas conferéncias regionais de navegagao
aérea, para atendimento das necessidades de determinadas regioes.

Padrées Utilizados pela ICAO

Os documentos da ICAO estabeleceram regras para padronizagdo internacional, entre elas
destacam-se:

Unidades de Medida
A tabela abaixo de unidades de medida € usada nas publicacdes € nas mensagens transmitidas
pelas Estacdes Aeronduticas, pelos Servicos de Trafego Aéreo (ATS) e por todas as aeronaves
que operam no Brasil.

C )
Distancias Quildmetros (km) e Milhas Nauticas (NM)

[ Altitudes, alturas e elevacdes Metros (m) ou Pés (ft) ]
Pequenas distancias (horizontais) Metros (m)

[ velocidade horizontal Km/h; NM/h (Kt); Mach (M) )
Velocidade vertical Pés por minuto (ft)

[ Velocidade do vento Kt ]
Direcao do vento para pouso e decolagem Graus Magnéticos

[ visibilidade até 5000 em metros, e acima emkm |
Ajuste do altimetro Hectopascal (hPa)

[ Temperatura Graus centigrados (°C) ]
Peso Quilograma (kg)

[ Horas e minutos UTC (00:00Z até 23:592) )

Unidades de Medida. Prof. Soares

Nas Cartas de Aproximagao Visual (VAC), Cartas de Rota (ENRC), Cartas de
Area (ARC),Cartas de Saida Padrio por Instrumentos (SID) e Carta de Aproximagdo por
Instrumentos (IAC), as altitudes e elevacdes sao expressas em pés (ft), a velocidade em nos
(Kt) e as distancias em milhas nauticas (NM), exceto as referentes a visibilidade.

Fraseologia Padrao
A fraseologia padrdo utilizada no Brasil nas comunica¢des entre aecronaves e os orgaos de
trafego aéreo € regida pela MCA 100-16, Fraseologia de Trafego Aéreo. Trata-se de mensagens
padronizadas cujos objetivos sdo:
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mutuo entendimento;
reduzir ao minimo o tempo das transmissoes;
proporcionar autorizagdes claras e concisas.

O idioma utilizado nas comunicagdes aeroterrestres em radiotelefonia sera o portugués,
porém o idioma internacional é o inglés, usado principalmente nas comunicagdes com
aeronaves estrangeiras, mas também pode ser empregado por qualquer outra aeronave.

AICAOQ estabeleceu o alfabeto fonético utilizado internacionalmente, quando for necessario
soletrar em radiotelefonia nomes préoprios, abreviaturas de servigos e palavras de pronuncia
duvidosa, além das proprias letras.

Estdao sublinhadas as silabas fortes para facilitar a prontncia.
Fonemas de Letras ICAO

C ) &
Letra Palavra Pronancia §
(A Alfa Al-fa ) C%
B Bravo Bra-vou ;9:
(E Charlie Char-li )
D Delta Del-ta
(E Echo E-cou )
F Foxtrot Fox-trot
(s Golf Colf )
H Hotel Hou-tel
(1 india In-dia )
J Juliett Dju-li-et
( Kilo Ki-lou )
L Lima Li-ma
(m Mike Maik )
N November No-vem-ber
[ O Oscar QOs-car ]
P Papa Pa-pa
[ Q Quebec Que-bec l
R Romeu Rou-mi-ou
[ S Sierra Si-e-rra ]
T Tango Tan-go
[ U Uniform lu-ni-form ]
\% Victor Vic-tor
(w Whiskey Usqui )
X X-Ray Eks-rey
[ Y Yankee lan-qui ]
Z Zulu Zu-lu

Estdo sublinhadas as silabas fortes para facilitar a prontincia.

Fonemas de letras ICAO.

Os numeros serdo transmitidos usando-se as seguintes pronuncias em portugués e inglés.
Estao sublinhadas as silabas fortes para facilitar a prontncia.
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Fonemas de numeros ICAO

C ) ©»
Algarismo Pronuncia Portugués Pronuncia Inglés %
[0 Ze-ro Zi-ro ] UO?
w
1 Uno (Uma) Uan 2
(2 Dois (Quas) Iu )
3 Trés Iri
[ 4 Qua-tro Fo-ar ]
5 Eco E-if
(e Meia Siks )
7 53 Sevn
(8 Oi-to Eit )
9 No-ve Nai-na
[ Decimal Deci-mal Dei-ci-mal ]
100 Cem Han-dred
( 1000 i Tau-zand )

Estéo sublinhadas as silabas fortes para facilitar a prontncia.

Fonemas de niimeros ICAO.

Referéncia Horaria

Assim como na navegacdo maritima, a navegagao aérea também utiliza um unico
referencial horario, para que ndo ocorram confusdes horarias quando uma aeronave cruzar
varios fusos horérios.

Nos Servicos de Trafego Aéreo e nas comunicagdes aeronduticas, ¢ usado o Tempo
Universal Coordenado (UTC), que ¢ a hora média no meridiano de Greenwich. Esse fuso
¢ denominado pela letra Z (Zulu), por essa razdo comumente a hora UTC ¢ chamada de
hora Zulu.

Quando se refere ao horario normalmente utilizado, para diferenciar da hora UTC,
temos que citar o fuso respectivo, por exemplo, letra P para Sao Paulo, Brasilia, Rio de
Janeiro, etc.

AUTORIDADES AERONAUTICAS CIVIS

Secretaria de Aviacao Civil (SAC)

A Secretaria de Aviagdo Civil (SAC) foi criada em 2011, com o proposito de coordenar e
supervisionar agoes voltadas para o desenvolvimento estratégico do setor de aviagdo civil e
da infraestrutura aeroportudria e aecrondutica no Brasil. Atualmente pertence ao Ministério da
Infraestrutura e possui 4 Departamentos: Departamento de Investimentos, Departamento de
Planejamento e Gestdo, Departamento de Politicas Regulatorias e Departamento de Outorgas
¢ Patrimdnio.
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Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)

A ANAC ¢ uma das agéncias reguladoras federais do Pais, comegou a atuar em 2006
substituindo o Departamento de Aviagdo Civil (DAC). E uma autarquia federal de regime
especial e esta vinculada ao Ministério da Infraestrutura.

O trabalho da Agéncia consiste em elaborar normas, certificar empresas, oficinas, escolas,
profissionais da aviagdo civil, aerédromos e aeroportos, além de fiscalizar as operagdes de
aeronaves, de empresas aéreas, de aeroportos e de profissionais do setor e de aeroportos, com
foco na seguranca e na qualidade do transporte aéreo. Assim, atua na promog¢ao da seguranca
da aviagdo civil, estimula a concorréncia e a melhoria da prestagdo dos servigos no setor.

Ela ¢ responsavel pela implementagdo dos Anexos abaixo descritos, de acordo com as
competéncias de cada éarea:

Anexo 01 — Licenca de Pessoal

Anexo 05 — Unidades de Medida

Anexo 06 — Operagao de Aeronaves

Anexo 07 — Marcas de Nacionalidade e Matricula de Aeronaves

Anexo 08 — Aeronavegabilidade

Anexo 09 — Facilitagdo, pertence ao Conselho

Anexo 14 — Aer6dromos

Anexo 16 — Protecdao ao Meio Ambiente, pertence ao Conselho

Anexo 17 — Segurancga (Interferéncia Ilicita), pertence ao Conselho

Anexo 18 — Transporte com Seguranca de Materiais Perigosos

Anexo 19 — Gerenciamento de Seguranca Operacional (compartilha com o DECEA e

CENIPA)

A Diretoria atua em regime de colegiado e ¢ composta por um Diretor-Presidente e mais
trés Diretores, que decidirdo por maioria absoluta, cabendo ao Diretor-Presidente, além do
voto ordindrio, o voto de qualidade.

Em sua estrutura, a ANAC possui de um Conselho Consultivo, que ¢ um orgao de
assessoramento, por meio do qual se estabelece um espaco direto para a participagdo
institucional da comunidade de aviagdo civil, composto por organizagdes representativas do
sistema de avia¢ao civil e da sociedade.

O 6rgdo tem por finalidade assessorar a Agéncia na implementagdo da politica de aviacdo e
dos planos, programas, projetos e atividades dela derivados.

Na podem ser observados os 6rgaos da estrutura organizacional da ANAC.

A ANAC possui onze superintendéncias, dentre elas iremos destacar (SIA; SPO; SAS;
SRA; SAR) e abordar por estarem intimamente ligadas a aspectos operacionais relevantes.
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CONSELHO CONSULTIVO:

Superintendéncia Superintendéncia Superintendéncia de Superintendéncia de Superintendéncia de Superintendéncia de
de Planejamento de Gestéo de Pessoas Tecnologia da Administracéo e Acdo Fiscal Pessoal a Aviaciio
Institucional Informagao Finangas Civil
(sPI) (SGP) (s (SAF) (5F1) CES
Superintendéncia Superintendéncia Superintendéncia de Superintendéncia de Superintendéncia de
de Infraestrutura de Padroes Acompanhamento de Regulagao Econdmica Aeronavegabilidade
Aeroportudria Operacionais Servigos Aéreos de Aeroportos
(slA) (SPO) (SAS) (SRA) (SAR)

Organograma da Agéncia Nacional de Aviag@o Civil (ANAC).
Site da ANAC, acesso ago. 2021, adaptado pelo autor.

Superintendéncias e Outros Orgdos da ANAC
Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria (SIA)
A SIA compete estabelecer diretrizes, normas e padrdes técnicos para o desenvolvimento,
a aprovacao e a execucao de planos diretores, planos aeroviarios e projetos de infraestrutura
aeronautica e aeroportuaria e suas alteragoes relativas a construgdo, reforma, modernizagao e
expansao de capacidade de aerodromos civis, publicos e privados, observadas, no que couber,
as orientagdes, diretrizes e politicas estabelecidas.
Trata dos assuntos relacionados com infraestrutura aeroportudria, incentivo de programas,
projetos de aerodromos, operagdo de infraestrutura aeroportuaria e dos servicos conexos.
A SIA compete também:
Responsavel por homologar, registrar e emitir certificado operacional de aerédromos.
Homologar empresas prestadoras de servicos e centros de treinamento referentes a
prevengdo, salvamento e combate a incéndio em aerodromos civis.
Fiscalizar os planos de contra incéndio de aerodromos civis.
Planeja, executa e controla as inspegdes aeroportuarias.

Superintendéncia de Padrdoes Operacionais (SPO)

A SPO tem por objetivo propor a atualizagdo dos padrdes de certificacdo e fiscalizagdo, no
ambito operacional, de operadores e operagdes aéreas, de transporte de artigos perigosos, de
organizacao de instrucdo, de equipamentos de simuladores e treinamento de tripulantes, de
médicos e clinicas médicas, de fatores humanos relacionados a atividade aérea, de avaliacao
operacional de aeronaves e de pessoas integrantes do cenario operacional.

Também busca definir o conteudo programatico minimo e, quando aplicavel, a carga
horaria e demais disposi¢cOes normativas necessarias para obtencao de licengas, habilitagcdes
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ou certificados emitidos segundo o RBAC 61, o RBHA 63 e o RBHA 65, ou regulamentos que
vierem a substitui-los.
A SPO trata de assuntos como:
Homologacao e Certificagcdo de Empresas de Servigos Aéreos; de Manutengdo; Escolas de
Aviacao e Centros de Treinamento.
Elaboragdo e atualizagdo de padrdes e requisitos de certificagdo e vigilancia operacional.

Superintendéncia de Acompanhamento de Servigos Aéreos (SAS)

A SAS tem como funcdo submeter a Diretoria projetos relativos a outorga, renovacao,
suspensao e extingao da autorizagdo ou concessao para exploragao de servigos aéreos publicos,
a concessao ou do controle de empresas concessionarias e autorizagao para funcionamento de
empresa estrangeira.

A SAS compete também:

Fiscalizar a prestacdo de servigos aéreos publicos.

Administrar conflitos de interesse entre prestadoras de servicos aéreos e de infraestrutura

aeroportudria.

Incentivar a produtividade do setor aéreo.

Proteger o direito dos usuarios dos servigos de transporte aéreo.

Assegurar as empresas brasileiras de transporte aéreo regular a exploracdo de quaisquer

linhas aéreas domésticas.

Assegurar a liberdade tarifaria na exploragao de servigos aéreos.

Monitorar as operacdes dos servigos aéreos publicos.

Alocar e monitorar os horarios de chegadas e partidas em aeroportos coordenados.

Superintendéncia de Regula¢ido Economica de Aeroportos (SRA)
A SRA tem como fung¢ao submeter a Diretoria:
Proposta de outorga de autorizagao e concessao para exploracao de aeroddromos civis publicos.
Proposta de estabelecimento de regime de tarifas aeroportuarias.
Gerir os contratos de concessao de infraestrutura aeroportudria.
Emitir, no que tange a suas competéncias, parecer sobre proposta de edi¢do de normas ou
procedimentos.
Cumprir e fazer cumprir, na fiscalizagdo da exploragdo da infraestrutura aeroportuaria, as
obrigacdes do poder outorgante e dos detentores de outorga.
Monitorar a prestacao dos servigos de infraestrutura aeroportuaria.
Compor, administrativamente, conflitos de interesses entre prestadoras de servigos de
infraestrutura aeroportudria e de prestadoras de servigos aéreos.
Aplicar as penalidades de adverténcia e multa previstas no ambito da exploragdo de
infraestrutura aeroportuaria, bem como propor a Diretoria a aplicagdo das demais penalidades.

Superintendéncia de Aeronavegabilidade (SAR)
A SAR tem como fungdo principal certificar a produgdo, a manutengdo e os produtos
aeronduticos da aviagdo civil, bem como promover a seguranga de voo, verificando o
cumprimento dos regulamentos brasileiros aplicaveis ao projeto, materiais, mao de obra,
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constru¢do, manutengao, protecdo ambiental e fabricacdo em série de produtos aeronduticos a
serem usados pela aviacao civil brasileira.

A SAR compete também:

Administrar o Registro Aerondutico Brasileiro (RAB).

Emitir e revogar diretriz de aeronavegabilidade (DA).

Credenciar pessoas para desempenhar atividades relacionadas a aeronavegabilidade.

Além da sede e seu anexo proximo ao aeroporto, localizados em Brasilia (DF), a ANAC
possui Representacdes Regionais no Rio de Janeiro (RJ), Sdo Paulo (SP) e Sao Jos¢€ dos
Campos (SP).

A Agéncia esta presente também nos principais aeroportos brasileiros, por meio de 12 Nucleos
Regionais de Aviagao Civil (NURAC).

Na podem ser observados os 6rgaos da estrutura organizacional da ANAC.

Representacdes Regionais

As Representacoes Regionais atuam R -
como elo entre a ANAC e a comunidade
aerondutica, exercendo as funcdes de Manaus o JFortale
. ~ . ~ . I3 PA MA
fiscalizagdo e orientagdo nas diversas areas AM LS
. . ~ PB
de atuagdo do sistema de aviagdo, com o x Py
. . . « e TO
objetivo de descentralizar as atividades que fo mwo
competem a ANAC. " besteg L
GO ¥ MG
Nucleos Regionais de Aviacao @ Sede- Aiac Bloe 5
. . @ Representacéo Regional MS Horizonte Vitoria
ClVll (NURAC) Centro de Treinamento Campir:so' e MO
, . . . « . Rio de Janeiro
Os Nucleos Regionais realizam atividades e — W S
i R . licleo Regional de Aviagao Civil Curitiba @ a?)c; JC%ﬁipos
diferenciadas, como prestacdo de servigos . L
d0 Faulo
a aeronautas e proprietarios de aeronaves, .
agendamento e realizagdo de provas, Porto Alegre

atualizacdo de seguros e licenga de estagao.

OS 1nspet0res de aVI’ag:ao ~C1V11 que a‘Euar.n Mapa do Brasil com os 6rgaos da ANAC.
nos NURAC também sdo responsaveis Site da ANAC, acesso em ago 2021.

por fiscalizagdes de rampa (operacional),

de aeronavegabilidade e da prestagdo dos servigos oferecidos pelas empresas aéreas. Esse
atendimento ¢ disponibilizado nos aeroportos de Brasilia (DF), Congonhas (SP), Viracopos
(SP), Santos Dumont (RJ), Manaus (AM), Fortaleza (CE), Recife (PE), Salvador (BA), Vitoria
(ES), Confins (MQG), Curitiba (PR) e Porto Alegre (RS).
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COMANDO DA AERONAUTICA (COMAER)

As Forcas Armadas do Brasil sdo a segunda maior forca militar da América. A For¢a Aérea
Brasileira (FAB) ¢ responsavel por defender a soberania do espago aéreo brasileiro.

A FAB iniciou um processo de reestruturagdo com objetivo de promover o incremento de
eficiéncia administrativa e maior racionalidade da estrutura organizacional, com as Unidades
voltadas prioritariamente as suas atividades-fim. Novos Comandos surgiram, outros foram
reformulados, conforme organograma simplificado do COMAER

O Comando de Preparo (COMPREP) ¢ hoje o bragco armado do COMAER a ele estao
subordinados as 12 ALAs que sdo unidades aéreas com finalidade operacional especifica.

As organizagdes do COMAER sdo:

COMPREP (Comando de Preparo)

COMAE: (Comando de Operagdes Aeroespaciais)

COMGAP: (Comando Geral de Apoio)

COMGEP: (Comando Geral de Pessoal)

SEFA: (Secretaria de Economia, Financas ¢ Administracdo da Aerondutica)

DECEA: (Departamento de Controle do Espago Aéreo)

DCTA: (Departamento de Ciéncia e Tecnologia Aeroespacial)

COMANDO DA AERONAUTICA

Prof. Soares

Organograma do COMAER.
Site do Comando da Aerondutica (COMAER), acesso ago. 2021, adaptado pelo autor.
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Os COMARs em um primeiro momento
da reestruturacao foram extintos, mas
voltaram com novas designagdes e areas )
de jurisdi¢do, subordinados ao SEFA : /

CEARA RIC GRANDE
DO foRTE

conforme a : S i
Dentro do COMAER, o Departamento s oo

de Controle do Espago Aéreo (DECEA) ¢é |

0 mais importante para a aviagao civil, pois

¢ responsavel pelo Sistema de Controle do o covanee ‘ o

BRASILIA gaasitia

Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB). g i o
|: é%McA:\s-_CrgMANDO PARANA |7sw oA
X&AE;T'\/;ANW SANTA CATARINA

V COMAR - COMANDO Hlﬂngﬂslul':DE
AEREO SUL

VI COMAR - COMANDO w

AEREC PLANALTO

Vil COMAR - COMANDO
AEREOC AMAZONICO

Vil COMAR - COMANDO
AEREC OESTE

Mapa do Brasil com os oito COMARSs
Site da FAB, acesso ago. 2021.

Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA)

O DECEA foi criado pelo Decreto n° 3.954, de 5 outubro de 2001, € o 6rgao central do
SISCEAB (Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro). Ele ¢ o responsavel pelo
planejamento, regulamentacdo, cumprimento de acordos, normas e regras internacionais
relativas a atividade de controle do espago aéreo, bem como a operacdo, atualizacao,
revitalizagdo e manutencgao de toda a infraestrutura, de meios necessarios a comunicagao
e navegac¢do, imprescindiveis a aviagdo, nacional e internacional, que circula no espago
aéreo brasileiro.

O DECEA incorpora as atividades de gerenciamento de trdfego aéreo, meteorologia,
comunicagdes, informagdes aeronduticas, inspe¢do em voo, cartografia, tecnologia da
informacdo. Seu trabalho ¢ garantir a fluidez, regularidade e seguranga da circulagdo aérea no
Pais, gerenciando a movimentagao de aeronaves, tanto militares quanto civis, simultaneamente,
contribuindo para as tarefas inerentes a defesa aérea do territorio brasileiro.

Ele ¢ responsavel pela implementagdo dos Anexos abaixo descritos, de acordo com as
competéncias de cada érea.

Anexo 02— Regras do Ar

Anexo 03 — Servigo Meteoroldgico Internacional

Anexo 04 — Cartas Aeronduticas

Anexo 10 — Telecomunicagdes Aeronauticas

Anexo 11 — Servicos de Trafego Aéreo

Anexo 12 — Busca e Salvamento

Anexo 13 — Investigagdao de Acidentes Aeronauticos (compartilhado com o CENIPA)

Anexo 15 — Servigo de Informagdes Aeronduticas

Anexo 19— Gerenciamento da Seguranca Operacional (compartilhado com o CENIPAe ANAC)
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A mostra o organograma simplificado do DECEA, com seus trés
Subdepartamentos, quatro CINDACTASs e outras unidades que estao sob sua responsabilidade.

DECEA

Prof. Soares

| CRCEA-SE CINDACTA I

CINDA

Organograma do DECEA.
Site do Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA), jan. 2020, adaptado pelo autor.

Os Subdepartamentos sao:

SDOP - Subdepartamento de Operagao;
SDTE - Subdepartamento Técnico;

SDAD - Subdepartamento de Administragao.

O Subdepartamento de Operacao € o mais importante na Optica do estudo de regulamento de
trafego aéreo e divide-se em seis partes: Gerenciamento de Trafego Aéreo (D-ATM); Comunicagao,
Navegacdo Aérea e Vigilancia (D-CNS); Meteorologia Aeronautica (D-MET); Informagao
Aeronautica (D-AIS); Operacdes Militares (D-OPM); e Busca e Salvamento (D-SAR).

O SISCEAB ¢ estratégico para o Pais, por essa razdo o DECEA administra e opera
diretamente suas atividades-fim, por meio dos o¢rgdos regionais CINDACTA — Centro
Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo e o Centro Regional de Controle do
Espacgo Aéreo do Sudeste (CRCEA-SE), com o apoio do Centro Integrado de Meteorologia da
Aeronautica (CIMAER). Além de mais nove unidades indispensaveis para a consecu¢ao dos
complexos procedimentos relacionados ao controle, a defesa e a manutengdo permanente da
soberania do espago aéreo brasileiro.
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Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo
(CINDACTA)

Os CINDACTAS sao orgados operacionais tanto do Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro (SISCEAB) e do Comando de Defesa Aeroespacial Brasileiro (COMDABRA),
responsaveis pela prestagao dos servigos de: Gerenciamento de Trafego Aéreo; Defesa Aérea;
Informagdes Aeronduticas; Meteorologia Aeronautica; Telecomunicagdes Aeronduticas e
Busca e Salvamento.

Os referidos servigos sdo prestados em areas denominadas RCEAs (Regides de Controle do
Espaco Aéreo), pelo CINDACTA responsavel pela area.

A mostra a divisdo do espaco aéreo brasileiro com quatro RCEAs, cada uma
delas recebendo trés diferentes designacdes em fungdo do tipo de servigo prestado:

Regido de Informagao de Voo (FIR), com os espacos aéreos controlados nela contidos.

Regido de Defesa Aérea (RDA), que se limita ao espaco aéreo territorial.

Regido de Busca e Salvamento (SRR).

A FIR Atlantico, em particular, foi estendida sobre aguas internacionais por meio de Acordo
Regional de Navegacao Aérea, com o objetivo de melhorar a prestagao do ATS para navegagao
internacional.

O CINDACTA III tem sob sua responsabilidade dois Centros: Centro de Controle de Area
de Recife, responsavel pela FIR/UTA Recife, e o Centro de Controle de Area do Atlantico,
responsavel pela FIR Atlantico espago aéreo oceanico acima do FL245, sobre o alto-mar sob
jurisdicdo do Brasil. Observe a .

A linha tragada de 12NM a partir da costa corresponde ao limite territorial brasileiro; o
limite maritimo de 200NM, normalmente mais conhecido, ¢ uma area reservada a exploragao
comercial exclusiva do Brasil e nao vale para efeito de limite de territorio.

As aeronaves em voo sobre zonas remotas e/ou oceanicas, que se encontrarem fora do
alcance das estagcdes VHF terrestres, podem intercambiar informacgdes operacionais na
frequéncia 123,45SMHz.

4

Divisao do Espago Aéreo brasileiro em Regides de Controle do Espaco Aéreo (RCEA)
com seus respectivos CINDACTAs e CRCEA-SE.
DECEA, adaptado pelo autor. 34
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O CINDACTA 1V atua em uma area de 5,2 milhdes de quilometros quadrados, abrangendo
os estados do Amazonas, Para, Roraima, Rondonia, Amapa, Acre, Mato Grosso, Tocantins
e parte do Maranhdo, representa 60% do territdrio nacional. Ele faz parte de um sistema
maior, conhecido como Sistema de Vigilancia da Amazonia (SIVAM), ou também Sistema de
Protecao da Amazonia (SIPAM), que funcionam como um Unico sistema, mas com aplicagdes
distintas nas areas militar e civil. Uma parte ¢ subordinada ao Ministério da Defesa, por meio
do COMAER, e tem responsabilidades com a vigilancia das fronteiras, o Controle e Defesa
do Espago Aéreo e Fluvial da regido e apoio a unidades militares. Outra parte ¢ subordinada
a Casa Civil da Presidéncia da Republica e tem aplicagdes focadas em um contexto civil,
informagdes meteorologicas, comunicagdes com pequenas unidades do IBAMA, FUNAI e
apoio a Policia Federal. Ajuda em caso de calamidades, como queimadas e apoio a prefeituras
em situagdes de emergéncia.

Com a implementagdo dos quatro CINDACTASs no Brasil, completou-se a cobertura radar
de area em todo territorio nacional.

Para levar a cabo sua missdo, normalmente os CINDACTASs possuem trés Centros basicos:

Centro de Controle de Area (ACC): centro responsavel pela prestacio do Servico de

Controle de Trafego Aéreo (ATC) as aeronaves voando dentro do espago aéreo controlado e

Informagdo de Voo (FIS) e Alerta (AS) as aecronaves voando fora do espago aéreo controlado

na FIR correspondente.

Centro de Operacoes Militares (COpM): centro responsavel pelas Operagdes Militares

de Defesa Aérea e Seguranca Nacional dentro de uma RDA (Regido de Defesa Aérea)

correspondente.

Centro de Coordenacio de Salvamento Aeronautico (ARCC): este centro ¢ responsavel

pelas Missdes de Busca (MBU), Missoes de Salvamento (MSA) e Missoes de Interceptacao

e Escolta (MIE) dentro de uma Regido de Busca e Salvamento (SRR) correspondente.

Centro Regional de Controle do Espaco Aéreo do Sudeste (CRCEA-
SE)

O CRCEA-SE substituiu o SRPV-SP. Apesar de ser um 6rgdo regional do DECEA, sua
area de responsabilidade ndo ¢ uma RCEA e sim uma 4rea bem menor, contudo com o maior
volume de trafego aéreo do Brasil. Trata-se das Terminais (TMA) de Sao Paulo e Rio de
Janeiro, onde estdo localizados os aeroportos de maior movimento do Pais, como Guarulhos,
Congonhas, Viracopos, Marte, Tom Jobim, Santos Dumont, entre outros, além do “Tubuldo”,
nome dado ao conjunto de rotas e aerovias superiores € inferiores que interliga essas TMAs.

A estrutura atual esta desatualizada em relagdo a atividade desenvolvida pela organizagao
e em relacdo aos demais Regionais do DECEA. Com a transforma¢dao do SRPV-SP para
CRCEA-SE, criou-se um Centro de Operagdes (COP) e um Controle Terminal com Radar
(TRACON), o que trard reducdo de prazos e otimizacdo de processos, sem prejuizo na
qualidade e seguranga operacional.
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A mostraadreade jurisdig:éo do CRCEA-SE com seus DTCEAS correspondentes.
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ESCED

Os Destacamentos de Controle do Espago Aéreo (DTCEA) normalmente estdo instalados
em aerodromos, onde ¢ prestado o Servico de Controle de Trafego Aéreo, ou em Sitios (&reas
reservadas), onde estejam instaladas as antenas dos radares que fazem a cobertura radar de sua
area. Os DTCEAs sdo orgaos diretivos subordinados técnica e operacionalmente ao CINDACTA
ou CRCEA-SE, cujas atribui¢des estao relacionadas com o controle do espago aéreo.

Centro Integrado de Meteorologia Aeronautica (CIMAER)

O CIMAER, em funcionamento desde 2019, tem por objetivo a integracao das atividades dos
Centros Meteorologicos e da Climatologia Aerondutica, proporcionando assim, a otimizagao
de recursos e o aumento da eficiéncia da prestagdo do servigo de meteorologia aerondutica.

As Células de Meteorologia (CELMET) destinam-se a prover a interacao com os 6rgaos de
trafego aéreo (ACC/COpM, APP e CGNA).

Orgidos do DECEA
GAPCEA - Grupo de Apoio do Controle do Espaco Aéreo

A principal missdo € a obtenc¢do de bens e servigos de natureza tecnica, especializada para
as unidades subordinadas ao DECEA.
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CGNA - Centro de Gerenciamento de Navegacao Aérea
Tem por missdo gerenciar o fluxo de trafego aéreo de forma equanime e demais atividades
relacionadas com a navegacao aérea. Atuando estrategicamente na fase de planejamento dos voos
comerciais regulares, e taticamente durante as operacoes didrias, o CGNA busca minimizar
impactos decorrentes da flutuagdo do equilibrio entre capacidade e demanda dos aeroportos, a
fim de garantir a seguranca das operagdes, a regularidade e a pontualidade dos voos.

GEIV - Grupo Especial de Inspecao de Voo
Executa as atividades de inspe¢ao em voo em auxilios a navegacgdo aérea € em equipamentos
de radiocomunica¢ao no ambito do SISCEAB.

CISCEA - Comissao de Implementacao do Sistema de Controle do
Espaco Aéreo
E responsavel por planejar, construir, implantar, atualizar e revitalizar os ativos de vigilancia
e de projetos relativos ao controle do espago aéreo em todo Brasil.

ICEA - Instituto de Controle do Espaco Aéreo

Tem por objetivo capacitar recursos humanos e realizar pesquisas e desenvolvimentos no
ambito do SISCEAB.

ICA - Instituto de Cartografia Aeronautica
Exerce toda atividade relacionada a Cartografia Aerondutica e também disponibiliza para
consultas dos usuarios mapas, cartas € manuais necessarios a condu¢do dos voos em meios
impressos e digitais.

12 GCC - Primeiro Grupo de Comunicacéao e Controle
Realiza o planejamento de instalagdao, operagcdo e manutencao dos meios transportaveis de
Comunicagdes e Controle e Alarme Aéreo.
Normalmente, sdao realizadas em locais desprovidos de meios para as operagdes aéreas
planejadas.

PAME-RJ - Parque de Material de Eletrénica da Aeronautica do Rio
de Janeiro
Executa as atividades de suprimento e manutengao dos equipamentos de Protecao ao Voo,
Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo.

JJAER - Junta de Julgamento da Aeronautica
Tem objetivo de apurar, julgar administrativamente e aplicar as penalidades previstas no
CBA e na legislacdo complementar, por infragdes de trafego aéreo e descumprimento das
normas que regulam o SISCEAB, inclusive as relativas as tarifas de uso das comunicagdes e

dos auxilios a navegacao aérea em rota.
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AERODROMOS E AEROPORTOS

Os aerodromos e aeroportos sdo os locais de onde partem e
chegam as aeronaves, como todos sabem. Mas qual seria a diferenca
entre aerédromo e aeroporto?

O Codigo Brasileiro da Aeronautica (CBA), no Art. 27, define
Aerdédromo como: “Toda 4area destinada a pouso, decolagem e _ o

. Escaneie para assistir o video
mOVImentagﬁo de aeronaves”. ou acesse canal da Editora

O DECEA, por meio da ICA 100-37, apresenta uma defini¢do Espago Acreo no Youtube.
mais completa ainda, diz: “Area definida de terra ou de 4dgua que
inclui todas as suas edificagdes, instalagdes e equipamentos, destinada total ou parcialmente a
chegada, partida e movimentacao de aeronaves na superficie”.

A ICA 100-37 define aeroporto: “Quando um aerdédromo publico for dotado de instalagdes
e facilidades, para apoio de operagdes de acronaves, e de embarque e desembarque de pessoas
e cargas”. Pode-se dizer que todo aeroporto € um aerédromo, mas nem todo aerodromo ¢ um
aeroporto.

Classificacao dos Aerédromos

Militares - ¢ destinado ao uso de aeronaves militares, poderd ser utilizado por aeronaves
civis com autorizagao da autoridade aeronautica militar. (CBA, Art. 28, § 2° e 3°).

Publicos - para uso de aeronaves em geral (civis ou militares), onde ocorre
exploragao comercial (CBA, Art. 37).

Privado - para uso do proprietario e outros com sua permissao, neste caso ¢
vedada a exploracdo comercial (CBA, Art. 30, § 2°).

Civis

Os aeroportos publicos ainda podem ser divididos em:

Internacionais — sdo aerodromos que se destinam ao uso aeronaves nacionais € estrangeiras,
na realizagdo de servigos domésticos e internacionais, regulares ou ndo. Por essa razao, o
CBAno Art. 22 determina que toda aeronave, proveniente do exterior, fard o primeiro pouso
ou a ultima decolagem em um aeroporto internacional, devido a servigos de alfandega,
entre outros.

Doméstico — sdo aerodromos que se destinam ao uso de aeronaves em voo somente no
territorio brasileiro.

Nenhum aer6dromo podera ser construido sem prévia autorizagdo da autoridade acrondutica,
de acordo com o CBA, Art. 34.

Os aerd6dromos publicos e privados serdo abertos ao trafego, por meio de processo,
respectivamente, de homologagao e registro (CBA, Art. 30, § 1°).
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Homologacao de Aerédromo Publico e Registro de Aerédromo
Privado

Para construir um aerédromo publico ou privado € preciso cumprir o que dispoe a legislacao
em vigor quanto as especificagdes técnicas.

Um aer6dromo publico, naturalmente, tem um processo mais complexo e rigoroso, chamado
homologacao. J& para o aerodromo privado o processo ¢ mais simples, chamado de registro
ou cadastro. A inscri¢ao do cadastro tem validade de 10 anos apds o ato administrativo de
inscri¢cdo, podendo ser renovado por igual periodo (Resolugao n® 158ANAC, 13 jul 2010).

Quando se tratar de aerodromo publico, normalmente a construgdao, manutengao e exploragao
serdo feitas de acordo com o previsto pela Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportuaria,
conforme prevé o Art. 36 do CBA.

Indicadores de Localidade (Aerédromo/Heliponto)

A ICAO dividiu o globo terrestre em nove regides, para administrar internacionalmente
assuntos ligados a aviagdo. Sdo elas: SAM, CAR, NAM, NAT, EUR, AFI, MID, ASIA e PAC.

O Brasil, como pais signatario da ICAO, integra a regido SAM (South America), uma das
nove regides que compoe esta organizacado mundial, de acordo com a

Prof. Soares

Nove regides estabelecidas pela ICAO para melhor administracao.

A ICAO estabelece grupos de letras como indicadores de localidade que sao atribuidos para
identificar locais, normalmente aerédromos, helipontos e espago aéreo, dotados de estagdes do
Servigo Fixo Aerondutico (SFA) para o trafego de mensagens aeronduticas € caracterizam-se
por codigos de quatro letras, sendo o conjunto formado pelas duas primeiras letras atribuidas a
cada pais, conforme o Doc. 7910 da ICAO. O Brasil dispde de um conjunto de sete combinagdes
para as duas primeiras letras, a saber: SB, SD, SI, SJ, SN, SS e SW.

O DECEA, por meio da AIC N 04/21, criou o cdédigo DECEA para a identificagdo de
aerodromos e helipontos que ndo possuem estagoes do Servigo Fixo Aerondutico (SFA).
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Os Indicadores de Localidade DECEA serao construidos com quatro digitos alfanuméricos
da seguinte forma: o primeiro digito identifica a Regido da ICAO, regido SAM, o segundo
digito identifica o Brasil (B, D, I, J N, S, W) e os terceiro e quarto digitos identificam o
aerodromo ou heliponto, por exemplo: SD9J, SNP4 ¢ SW26.

Por enquanto, ndo serd necessario alterar os Indicadores de Localidade ICAO dos
aerédromos e helipontos ja ativados, homologados ou registrados pela Agéncia Nacional de
Aviagao Civil (ANAC). No entanto, se o aerédromo ou heliponto for excluido dos cadastros
da ANAC, os Indicadores de Localidade ICAO serdo reservados para identificar outros desde
que dotados de estagdao do SFA.

Pistas de Pouso e Decolagem (RWY)

Apistaé umaadrearetangular definida, em um aerédromo terrestre ounum rio hidroaerédromo,
preparada para o pouso e decolagem de aeronaves.

As caracteristicas de cada pista estdo diretamente relacionadas com o tipo e tamanho
de aeronaves que irdo utilizé-la, e isso exigird compactacdo e tamanho adequados, ventos
predominantes que influenciardo na sua orientagdo, previsdo de numero de operagdes podera
determinar a quantidade de pistas, etc.

Orientacdo das Pistas

O aspecto mais importante quando se pretende construir uma pista em um aerédromo ¢
o vento predominante naquela localidade, pois ¢ muito mais facil pousar e decolar contra o
vento. De posse dessa informagao, basta orientar a pista neste sentido.

A orientacdo ¢ feita em relagdo ao Norte Magnético (NM), pois as aeronaves voam tendo
como referéncia proas e rumos magnéticos.

A numeracao da cabeceira de uma pista ¢ dada em rumos de 10° em 10°, portanto, existem
36 cabeceiras possiveis. Esse nimero ¢é calculado abandonando-se o zero final, e as fragdes
iguais ou superiores a 5° serdo arredondadas para a dezena superior, as menores que 5° para
a dezena inferior.

Cada pista terd duas cabeceiras em sentidos opostos. Quando o rumo de uma pista for 000°
ou 360°, a numeragdo sera sempre 36.

A exemplifica como se estabelece o nimero da cabeceira de uma pista.

350° Norte Magnético Norte Magnético Norte Magnético

2
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A

170°
THR RUMOS MAGNETICOS THR RUMOS MAGNETICOS THR RUMOS MAGNETICOS
35 345° A 354° 03 025° A 034° 31 305° A 314°
17 165° A 174° 21 205° A 214° 13 125° A 134°

Quadro com exemplos de rumos magnéticos e correspondente numeragdo de
cabeceira. 40
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Sinais Designadores de Pista
Quando em um aerédromo houver mais de uma pista, e estas forem paralelas, ¢ necessario
que, além da numeracao, haja um designador que as diferencie, como se segue:
Duas pistas paralelas: Uma recebera a letra L. (Left — Esquerda) a outra letra R (Right —
Direita). Ex.: 35L; 35R.
Trés pistas paralelas: Uma receberd a letra L; a pista do centro letra C (Center — Central); a
outra letra R. Ex.: 27L; 27C; 27R.

Tipos e Resisténcia dos Pisos das Pistas

O piso das pistas pode ser de varios tipos, por isso espera-se do piloto que ira operar
em um determinado aerédromo, conhecer com antecedéncia qual o tipo de piso da pista
e ainda saber se este piso suporta sua aeronave. Essas informagdes estdo disponiveis aos
aeronavegantes em uma publicagdo chamada ROTAER.

O tipo de piso ¢ designado através das seguintes abreviaturas: ae - areia; ag - argila;
si - saibro; af - asfalto; ao - ago; br - barro; ¢s - cascalho; ¢z - cinza; ¢n - concreto; ga -
grama; p¢ - picarra; sl - silica; tr - terra; mc - macadame.

Dois tipos, porém, sdo muito utilizados: concreto asfaltico (ASPH) e concreto de
cimento (CONC).

Resisténcia dos Pavimentos

A resisténcia da pavimentagdo da pista € encontrada no ROTAER, por meio de um
método chamado ACN-PCN (dircraft Classification Number — Pavement Classification
Number).

O ACN da aeronave ¢ encontrado em uma tabela existente no Anexo 14. Se o ACN
encontrado for igual ou inferior ao PCN publicado, entdo a aeronave podera operar no
aerodromo desejado.

O PCN esté relacionado ao tipo de pavimento, ou seja, sua rigidez, resisténcia do
subleito, pressao maxima admissivel dos pneus e método de avaliacao.

O ROTAER ¢ a publicagdo na qual encontramos informag¢des de forma sucinta e
codificada referentes aos pavimentos das pistas dos aerddromos homologados.

AERONAVES DE ASA FIXA OU ROTATIVA

O DECEA, por meio da ICA 100-12, Anexo VII, define Aeronave como sendo:
“Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera, a partir de reacdes do ar que nao
sejam as reacoes do ar contra a superficie da terra”.

Talvez o leitor esteja estranhando essa nova definigdo, pelo fato de conhecer a definigédo
da antiga ICA 100-12, que era cléassica: “Qualquer aparelho manobrdvel em voo, que
possa sustentar-se e circular no espaco aéreo, mediante reagdes aerodindmicas, apto a
transportar pessoas ou coisas’.

41



Capitulo I

Prof. Soares

A mudanga de definicdo na ICA ocorreu pelo fato de que a definicdo classica de
aeronave nao contemplava um detalhe, que acontece com as aeronaves de asa rotativa.
Quando estdo executando tdxi em voo pairado, ocorre o chamado efeito solo, quando o
rotor principal empurra fortemente o fluxo de ar contra a superficie da terra, criando assim
um “colchdo de ar”, logo, uma falsa sustentacdo. Essa nova definigdo veio ratificar que
a sustentacdo somente sera aquela gerada pelo vento relativo passando pela asa, seja ela
fixa ou rotativa.

Avido ou aeroplano ¢ uma aeronave mais pesada que o ar, propulsada mecanicamente,
que deve sua sustentacdo em voo principalmente as reacdes aerodindmicas exercidas
sobre superficies, que permanec¢am fixas. Ja o helicoptero tem a mesma defini¢do, exceto
pelo fato de que as superficies aerodinamicas sdo moveis.

Classificacao das Aeronaves

Militares - sdo as aeronaves integrantes das For¢cas Armadas, inclusive as requisitadas na
forma da lei, para cumprir missdes militares.

Civis - sdo todas as aeronaves ndo consideradas como militares e se classificam em publicas
e privadas.

As publicas sdo aeronaves destinadas ao servigco do poder publico, inclusive as requisitadas
na forma da lei.

As aeronaves privadas sdo classificadas em servigo aéreo publico e servi¢o aéreo privado.
O servigo aéreo publico se caracteriza por auferir lucro de um servigo aéreo prestado. A
exploragao deste servigo dependera de concessao do poder publico (ANAC). As aeronaves
do servigo aéreo privado, pelo contrario, os servigos sao realizados sem remuneragao em
beneficio exclusivo do proprietario ou operador da aeronave.

Administracao direta Federal

PUBLICAS Administracao direta Estadual
W Administragao direta Municipal
CLASSIFICACAO
DAS Transporte pUblico regular ou nao regular
AERONAVES SERVICO  senvigo Aéreo Especializado (SAE) puiblico.
CIVIS PUBLICO Servico a entidades da administracao plblica
- - (REMUNERADO) indireta Federal, Estadual ou Municipal
. i
=T PRIVADAS

Transporte reservado ao proprietario ou
SERVICO  operador para recreio ou desporto.
PRIVADO Servigo especializado exclusivo para
(NAO REMUNERADO)} proprietario explorador (pessoa fisica ou

Quadro com a classificagdo das aeronaves. juridica)
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O Servico Aéreo Especializado compreende ensino e adestramento de pessoal
de voo, protecdo a agricultura, aerofotogrametria, prospec¢ao, exploracdo de elementos do
solo ou do subsolo, do mar, da plataforma submarina, saneamento, investigacdo, provocagao
artificial de chuvas, etc. Nao inclui o transporte de pessoas, cargas ou mala postal.

Marcas de Nacionalidade e Matricula

O Codigo Brasileiro de Aeronautica, no Art. 108, diz que uma aeronave ¢ considerada da
nacionalidade do Estado em que esteja matriculada.

A autoridade aerondutica responsavel por emitir certificados de matricula de aeronaves civis
¢ a ANAC, por meio do Registro Aeronautico Brasileiro (RAB). O Regulamento Brasileiro
de Aviacdo Civil (RBAC-45) com titulo de Marcas de identificagdo, de nacionalidade e de
matricula, legisla sobre esta matéria.

No RBAC-45, p.7, item 45.21 diz: “... ninguém pode operar uma aeronave civil registrada
no Brasil, a menos que ela disponha de marcas de nacionalidade e de matricula expostas...”.

A seguir serdo descritas as regras estabelecidas no Anexo 7 da ICAO para este assunto, que
constam no RBAC-45, p.8, item 45.23-1.

A marca de nacionalidade, com duas letras, precede a marca de matricula, com trés letras,
sendo separadas por hifen, a meia altura das letras: Ex.: PP-SOA.

As marcas de nacionalidade de aeronave civis publica ou privada sao constituidas por cinco
grupos de duas letras maiusculas PP, PR, PS, PT ou PU, conforme o RBAC-45, p.8, item
45.23-1.

As marcas de matricula sdo constituidas por arranjos de trés letras maiusculas, dentre as
vinte e seis do alfabeto.

Nao poderao ser utilizados na matricula os seguintes arranjos:

iniciados com a letra Q;

que tenham W como segunda letra;

SOS, XXX, PAN, TTT, VFR, IFR, VMC ¢ IMC; ¢

que apresentem significado pejorativo, improprio ou ofensivo.

Matriculas das Aeronaves Civis

As aeronaves privadas poderdo ter suas matriculas iniciadas por quaisquer dos grupos de
letras reservadas ao Brasil.

A seguir alguns exemplos de varias Companhias Aéreas, de aeronaves particulares e de
helicopteros.

Companhias Aéreas: AVIANCA PR-AVC (A-320); GOL PR-GOC(B-737-700); LATAM

PT-MZF (A-320); AVIANCA PR-OAC (FK-50); GOL PR-GOL (B-737-700); AVIANCA

PT-OAI (MK-28); AZUL PR- DAN (A-320); AZUL PR-AYY (E-190); AZUL PS-AEA

(E-195 E-2).
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Aeronaves da Aviacao Geral - Avioes: PT-WEW (LR-24 Lear-Jet); PP-YOF (C-525
Citation Jet); PR-BER (PRM1 Premier); PP-RAA (C-56X Citation Excel); PT-RAA (Piper
34 Séneca); PR-ABC (C-172 Skyhawk).

Aeronaves da Aviacao Geral - Ultraleves: PU-MMM (STOM 300); PU-ELU (Pelican);
PU-RAN (Pelican); PU-LRR (STOM 300).

Aeronaves da Aviacido Geral - Helicopteros: PP-MDS (R-44 Robinson 44); PT-MBR
(S-76Sikorsky); PT-YOF (A-109 Agusta); PR-COS (A-109 Agusta); PP-MBR (S 76
Sikorsky); PT-YVY (BH-06 Jet Ranger); PT-HYP (AS-50 Esquilo); PR-UQF (BH-07 Jet
Ranger); PT-XTV (A-109 Agusta).

Matriculas das Aeronaves Militares
As aeronaves militares brasileiras sdo as que pertencem as for¢as armadas, ou seja, Forga
Aérea, Exército ou Marinha. Essas aeronaves serdo identificadas pela sigla designada para
cada for¢a armada, seguida de um grupo de 4 ntimeros. Ex.: FAB 2613 (Avidao), EB 1008
(Helicoptero), MAR 2046 (Helicoptero).
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